Stupsk

Stupsk, dnia 09.10.2026 .

RAPORT Z KONSULTACII SPOtECZNYCH

Temat konsultacji

Imie i nazwisko inicjatora (jezeli
dotyczy)

Wydzial/jednostka/podmiot
zewnetrzny wraz z danymi
kontaktowymi

Projekt zagospodarowania terenu rozbudowy ul. Gdariskiej w zakresie
budowy drogi rowerowej i przebudowy chodnika na odcinku od ul. Lotha |
do ul. Wiejskiej

Zarzad Infrastruktury Miejskiej w Stupsku, ul. Artura Grottgera 13,
76-200 Stupsk, tel. 59 841-00-91, fax. 59 848-37-35;
e-mail: sekretariat@zimslupsk.pl

Termin

od 02 wrzeénia 2026 . do 23 wrzeénia 2026 .

Przedmiot

Poznanie opinii oraz zebranie uwag i propozycji mieszkanek i mieszkaricéw
Stupska do opracowanej wstepnej koncepcji projektu zagospodarowania
terenu dla rozbudowy ul. Gdariskiej w zakresie budowy drogi rowerowej
i przebudowy chodnika na odcinku od ul. Lotha do ul. Wiejskiej.

Metody

Konsultacje spofeczne zostalty przeprowadzone w nastepujgcych
formach:

udostepnienia dokumentéw w formie elektronicznej w Biuletynie
Informacji  Publicznej Urzedu Miejskiego www.slupsk.pl, ZIM
https://zimslupsk.pl/ i na stronie portalu konsultacji spotecznych |
https://slupsk.konsultacjejst.pl/, |
mozliwosci zgtaszania uwag telefonicznie pod nr telefonu: 59 848-37-34,
spotkanie konsultacyjne z mieszkaricami miasta, ktére odbyto sie w dniu
10.09.2026 . o godz. 16:00 w sali 212 Urzedu Miejskiego w Stupsku, |
dyzuréw konsultacyjnych, w dniach 7 i 21 wrze$nia 2026 r. w godzinach |
08:00-14:30 w siedzibie ZIM, pokdj nr 12,

mozliwoséci zgtaszania uwag na formularzu konsultacyjnym przestanym
w formie elektronicznej na adres konsultacie@zimslupsk.pl.

Akcja informacyjna

Spotkanie konsultacyjne
(data i miejsce)

Planowane dalsze dziatania
zwigzane z konsultowanym
tematemn

10. Liczba oséb biorqcych udziaft w

Przeprowadzona w formach:

— udostepnienia informacji wraz z dokumentami w Biuletynie Informacji
Publicznej Urzedu Miejskiego,
udostepnienia informacji na stronie, |
https://bip.um.slupsk.pl/dialog_spoleczny/dokumenty/8880.html |

~ udostepnienia informacji wraz z dokumentami na stronie ZIM,

https://zimslupsk.pl/411-rozbudowa-ul-gdanskiej-w-zakresie-budowy-drogi-rowerowej-i-
przebudowy-chodnika-na-odcinku-od-ul-lotha-do-ul-wiejskiej.html

zamieszczenie informacji w lokalnych mediach,
zamieszczenie informacji wraz z mozliwoscia przekazania uwag na

platformie KONSULTACJE SPOLECZNE
https://slupsk.konsultacjejst.pl/konsultacje-spoleczne

— wystania informacji e-mail do Biura Rady Miejskiej w Stupsku, |

Otwarte spotkanie z mieszkaricami odbyto sie 10 wrzesnia 2026 r. o godz.
16:00 w sali 212 Urzedu Miejskiego w Stupsku.

Po wykonaniu petnej dokumentacji budowlano — wykonawczej, uzyskaniu |
niezbednych decyzji i zezwolen oraz zabezpieczenia $rodkdw finansowych

na ten cel, realizacja projektu planowana jest na rok 2027 - 2029.

Radni Rady Miejskiej w Stupsku — 0




konsultacjach (liczba oséb,
ktdre ztozyly uwagi na
formularzach oraz biorgcych

Przedstawiciele organizacji pozarzgdowych — 1
Przedstawiciele mediow — 0
Inni — 6 osoby (ZIM —4, 1 - UM Stupsk, 1 - Projektant)

udziaf Liczba mieszkaricéw biorgcych udziat w spotkaniu konsultacyjnym — 1
| w spotkaniu) Uwagi (liczba formularzy/pism) - 2
Uwagi zgtoszone za pomoca portalu www.konsultacjeist.pl — 3
UWAGI ZGtOSZONE W TRAKCIE KONSULTACII
Zgtaszajacy Tres$¢ uwagi | Propozycja zmian wraz Odpowied? na uwage
uwage ' 2 uzasadnieniem
(od zgtaszajacego uwage)
' Uwaga jest uwzgledniona
Standardy, dla wzmocnienia W o'pracowaneJ kor.wcepq'l. .
. . . . R Projektowane przejazdy i wjazdy
Przejazdy, wjazdy rowerowe na O |taczenia mozna stosowac s
. . . rowerowe zostaty przewidziane
cm. granitowy opornik wtopiony |,
jako bezprogowe,
na0cm. ) . -
z zachowaniem ciggtosci
i komfortu ruchu rowerowego.
Pomorskie Projektowana infrastruktura
Stowarzyszenie rowerowa zaktada nadrzednos¢
Nasze ruchu rowerzystow wzgledem

Srodowisko”

Parytet drogi dla roweréw oraz
ciggdéw pieszo-rowerowych nad
wjazdami na posesje i drogami
wewnetrznymi.

Standardy rowerowe.

ruchu pojazddéw mechanicznych
na wjazdach na posesje oraz na
drogi wewnetrzne. Rozwigzania
projektowe przewiduja
zachowanie ciggtosci drogi dla
rowerdow oraz ciggéw pieszo-
rowerowych, z uwzglednieniem
obowigzujagcych przepiséw

i zasad organizacji ruchu.

Opaski miedzy drogg rowerowa
jedng oraz opaska miedzy droga
rowerowg a chodnikiem z kostki
kamiennej a nie betonowej.

Lepsza jakosé i fadniejszy
wyglad — jednakowe stupskie
standardy np. realizacja przy
ul. Kaszubskiej.

Uwaga uwzgledniona. Opaski
rozdzielajgce zostang
zaprojektowane z kostki
kamiennej 10x10 cm.

Nasadzenia drzew wzdtuz
ogrodzenia od strony szkoty.

Po wycieciu drzew nowe
nasadzenia drzew duzych
rodzimych.

Docelowo projekt bedzie
uwzgledniat nasadzenia drzew
o obwodach pnia min. 16-18
cm.

Rezygnacja z barierek.

Od strony ul. Gdanskiej nie ma
zadnego wyjscia ze szkoty
zatem nie ma potrzeby
montazu barierek — nizsze
koszty wykonania.

Ulica Gdariska na odcinku od ul.
Lotha do ul. Kniaziewicza
stanowi trase dojécia dzieci do
szkoty. Pomimo odsuniecia drogi
dla pieszych od jezdni i
usytuowania pomiedzy nimi
drogi dla rowerdw, utrzymanie

| ogrodzenia pomiedzy drogg dla

rowerdw a jezdnig uwaza sie za
zasadne ze wzgleddw
bezpieczenstwa. Ogrodzenie
stanowi dodatkowq bariere
‘ograniczajacg mozliwosc¢




niekontrolowanego wejscia na
jezdnie oraz mozliwosé
przekraczania jezdniw
miejscach do tego
nieprzeznaczonych, co ma
szczegdlne znaczenie w
przypadku dzieci.

Potaczenie rowerowe do ul.
Kniaziewicza.

Przedstawié rozwigzanie
projektowe wiaczenia drogi
rowerowej przy ul.
Kniaziewicza

do drogi rowerowej przy ul.
Gdanskiej i odwrotnie.

Z uwagi na ograniczong
odlegtosé miedzy jezdnig ulicy
Gdaniskiej i budynkami przy tej
ulicy brak jest mozliwoéci :
doprowadzenia drogi rowerowej |
przy ulicy Kniaziewicza do
projektowanej infrastruktury
bez zawezania paséw ruchu
ulicy Gdanskiej. Rozwigzania
tego typu nie sg przedmiotem
opracowywanej dokumentacji.

Projektowane ogrodzenie
panelowe (zielona $ciana).

Przedstawienie graficzne jak
wyglada i jak bedzie wygladaé
»Zielona sciana”.

Planuje sie wykonanie paneli

akustycznych typu ,zielona
'éciana” obsadzone roslinami

pnacymi.

Na dziatce 1104/2 zaprojektowac
zbiornik retencyjny wraz ze
stacyjkg rowerowa.

Miejsce za retencje oraz klin
zieleni wraz ze stacyjka
rowerowa.

Uwaga nieuwzgledniona.
Zaprojektowanie zbiornika

| retencyjnego wraz ze stacjg
rowerowa na dziatce nr 1104/2
nie jest objete zakresem
przedmiotowego
przedsiewziecia.

Przed sygnalizacjg swietlng po
obu stronach ul. Gdanskiegj
ustawienie podporek dla
rowerzystow.

Nowe rozwigzanie dla Stupska
— dla przyktadu rozwiazanie z
Gdanska
https://gdansk.naszemiasto.pl/
przy-przejsciach-dla-pieszych-
w-gdansku-pojawily-sie/ar/c4-
3957326

Na terenie miasta wystepuja
podpdrki dla rowerzystdw, m.in.
na tym samym skrzyzowaniu, na
wlocie ul. Wiejskie.

Uwaga zostata rozpatrzona
pozytywnie w zakresie montazu
podpdrki od strony ul. Sierpinka
oraz negatywnie w zakresie
montazu podpdrki od strony ul.
Wiejskiej. Podpérki dla
rowerzystéw montuje sie po




prawej stronie drogi dla
rowerdw, wiec od strony ul.
Wigjskiej podpdrka musiataby
zosta¢ zamontowana w obszarze
strefy oczekiwania pieszych na
przejécie przez droge. Przejscie
dla pieszych wraz z przejazdem
dla rowerdéw przez ul. Gdariska,
ze wzgleddw technicznych,
zostato zaprojektowane jako
przejscie potgczone z
przejazdem dla rowerdw, co
zmniejszyto szerokos¢ strefy
pieszej. Dodatkowy montaz
podpdrki w tej lokalizacji
spowodowatby dalsze
ograniczenie szerokosci peronu,
a tym samym pogorszenie
warunkdéw oczekiwania i
wymijania pieszych.

Mieszkaniec
miasta

Podtoze piaszczyste E2=80 MPa,
stabilizacja E2 = 100 Mpa,
podbudowa z KLSM E2=160 MPa,
Is=1,03.

Brak zapisu odnosnie
parametru podbudowy z
KESM. Kruszywo nie moze byc
potozone.

Uwaga nie odnosi sie do zakresu
przeprowadzonych konsultacji
spotecznych. Przedmiotem
konsultacji byt przedstawiony
projekt zagospodarowania
terenu, obejmujgcy w
szczegdlnosci rozwigzania
sytuacyjne i funkcjonalne
planowanej inwestycji.
Konsultacje nie obejmowaty
szczegdtowych rozwigzah
technicznych dotyczacych
konstrukgji poszczegdlnych
warstw nawierzchni oraz
parametréw materiatowych.

Podbudowa KtSME2+160 Mpa,
Is=1,03, stabilizacja E2=100 MPa
proponuje sie 20 cm zamiast 10
cm — zageszczone istniejgce
podioze gruntowe.

Zwiekszenie grubosci
stabilizacjiz 10 na 20 cm w
celu zapewnienia
mrozoodpornosci oraz ze
wzgledu na liczne sieci i
nasypy w miescie podtoze
gruntowe jest zmienne,
wymagane w kazdym miejscu
E2=50MPa jest nierealne,
ewentualnie 15 cm stabilizacja
w celu mrozoodpornosci oraz
doprowadzenia podioza do
G2.

jw.

Stabilizacja E2=100MPa

proponuje sie 15 cm zamiast 10 ‘

cm, podbudowa KESM E2=120
MPa.

Grubos¢ stabilizacji w celu
zapewnienia

mrozoodpornosci, podbudowa |jw.

z KESM musi by¢ zageszczona,
brak parametru.




Autor pisze, ze doprowadzamy
podioze do E2=100MPa poprzez
wykonanie stabilizacji co jest ok.
Jednoczesnie pisze o wymogach
dla podtoza w pkt. 5.4 oraz w pkt.
3.4 pisze, ze ,w podtozu zalegajg
nasypy, gliny, piaski” czyli podtoze
rdznorodne i to tez jest ok bo w
miescie tak jest.

Raczej powinnismy
zrezygnowac z zapiséw
odnosnie wymogoéw E2 =50
MPa lub 80 MPa bo to jest nie
spdjne. Jest to istotne bo z
zatozenia no$nosci podtoza
wynika konstrukcja.

iw.

Projektant nie okreslit warunkow
gruntowo-wodnych. Proste /
ztozone / skomplikowane?

| Uwaga nie dotyczy zakresu

konsultowanej koncepcji PZT.
Powyzsze stanowic¢ bedzie
element dokumentacji
technicznej.

Jakiej gtebokosci beda wykopy
pod przebudowywane sieci?

To moze zdeterminowad
kategorie geotechniczna
obiektu budowlanego i

warunkéw gruntowo wodnych. |

jw.

Inwestor winien rozpatrzeé
rozszerzenie umowy o
zaprojektowanie lub koncepcje
ogrodu deszczowego z kaskada
wzdtuz drogi.

Jest duzy spadek drogi. Miasto
ma problem z retencja a
wiasciwie jej brakiem.
Kanalizacja deszczowa jest nie
wystarczajgca jak pokazuje
historia miasta.

Z uwagi na ograniczenia w
szerokosci pasa drogowego nie
przewiduje sie rozszerzenia
zakresu o wskazane w uwadze
elementy.

Zapis: - ,,stwierdzono, ze z uwagi
na rodzaj przedsiewziecia
oddziatywania bedg miaty zasieg
lokalny, krétkotrwaty (zwigzany
jedynie z czasem budowy) i
odwracalny”.

Wyciecie szpaleru drzew

i zastgpienie ich
nieprzepuszczalng warstwag
stabilizacji oraz nawierzchnig
z asfaltu i betonu spowoduje
zmiany nieodwracalne,
spowoduje brak przesigkania
wody w glab, brak retencji,
nastonecznienie, wiekszg
temperature itp.

Zasieg srodowiskowy jest
zdecydowanie wiecej niz
lokalny i zdecydowanie nie
odwracalny.

Wskazane w opisie do koncepji
stwierdzenie o lokalnym,
krétkotrwatym i odwracalnym
charakterze oddziatywan odnosi
sie do oddziatywari zwigzanych
przede wszystkim z etapem
realizacji inwestycji, tj.
prowadzeniem robdt
budowlanych. Zmiana
istniejgcego zagospodarowania
terenu, w tym wykonanie
projektowanych nawierzchni
oraz usuniecie kolidujacej
zieleni, stanowi odrebng
kwestie dotyczacg docelowego
zagospodarowania pasa
drogowego i bedzie
uwzgledniona w rozwigzaniach
projektowych. Nie potwierdza
sie natomiast stwierdzenia, ze
oddziatywanie przedsiewziecia
bedzie miato zasieg wiekszy niz
lokalny, z uwagi na zakres i skale
planowanych robdt.

W miejscach zjazdéw do posesji
przylegajgcych do pasa
drogowego, wykonana
nawierzchnie dowigzac
wysokosciowo do wysokosci

Jest to beznadziejny zapis,
péjscie na skréty
dyskredytujgcy autora
koncepcji. Tak wykonana
koncepcja drogi i

Uwaga zostanie uwzgledniona
w dalszym etapie opracowania
dokumentacji projektowej.
Przyjete rozwigzania
wysokosciowe drogi dla




istniejacego zjazdu.

wybudowanie jej wg tych
zapisow spowoduje, iz
rowerzysci, w tym dzieci ze
szkoty nie beda nig jezdzié.
[Niweleta moze byé
dostosowana do zjazddw ale
np. wraz z pasami
przejéciowymi.

Wykonanie tak Sciezki
rowerowej wiasciwie ogranicza
ja do odznaczenia na pdifce
~wykonane”, Ale nie nadaje sie
do uzytkowania dla
rowerzystéw. Ze tak jest
wykonana wiekszos¢ drég
rowerowych nie
usprawiedliwia koncepcji.

rowerdw zostang szczegétowo |
przeanalizowane w odniesieniu
do istniejgcych zjazddw, z
zachowaniem ciggtosci i
ptynnosci profilu podtuznego
oraz zapewnieniem
odpowiedniego komfortu i
bezpieczeristwa ruchu
rowerowego. Szczegdtowy
sposob dowigzania do
istniejgcych zjazddw, w tym
zastosowanie odcinkéw
przejéciowych, zostanie
okreslony w projekcie
technicznym.

Przesuna¢ catg droge w kierunku
pétnocnym do granicy dziatek.
Skarpa i roznica terenu nie
stanowi technicznego problemu.
Pas zieleni od strony jezdni.
Zdecydowanie poprawi to
bezpieczenstwo pieszych i
rowerzystow. Posadzenie
krzewow i drzew za wyciete
drzewa. Nalezy tez bezwzglednie
rozpatrze¢ wariant chodnika z
pozostawionymi drzewami
posrodku chodnika. Niczemu to
nie przeszkadza. Mozna poszerzy¢
chodnik. Jest dosy¢ miejsca.
Nalezy tez wzig¢ pod uwage, iz
wyciecie drzew pogorszy wiele
czynnikdw srodowiskowych.
Jezeli podtoze jest w chociaz
czesci piaszczyste, nalezy wzigd
pod uwage wykonanie warstwy
odsaczajacej/mrozoochronnej z
kruszywa C50/30 zamiast
stabilizacji. Pozwoli to na
przesigkanie wéd do gruntu i
wegetacje drzew oraz okolicznej
roslinnosci. Wykonanie
nieprzepuszczalnej warstwy
stabilizacji i wyciecie drzew
przyczyni sie bezposrednio do
zagrozen powodziowych.

Uwaga nie uwzgledniona.
Istniejgcy drzewostan (topole
mieszaricowe) znajduja sie

w stabej kondycji zdrowotnej.
Obecnie nawierzchnia
istniejgcego chodnika wzdtuz
ulicy Gdanskiej na wysokosci
szkoty zostata wypietrzona przez
korzenie wyzej wymienionych
drzew, powodujac jego
zniszczenie.

Mieszkaniec
miasta

Koncepcja projektu zasadniczo
spetnia moje oczekiwania, jednak
wnosze 0 wprowadzenie
nastepujgcych korekt w
projektowanym uktadzie:

1. Przejazd rowerowy i

Ad.1i2.Zuwagina
ograniczong odlegtosé miedzy
jezdnig ulicy Gdanskiej i
budynkami przy tej ulicy brak
jest mozliwosci doprowadzenia
drogi rowerowej przy ulicy




sygnalizacja $wietlna. Zwracam
uwage, ze ul. Karola Kniaziewicza
przylega bezposrednio do
przedmiotowego odcinka ul.
Gdanskiej, dlatego wnosze

o zaprojektowanie brakujgcego
przejazdu rowerowego po lewe;j
stronie, prowadzacego od ul. |
Karola Kniaziewicza (na ktérej juz
istnieje Sciezka rowerowa,
remontowana kilka lat temu)

przez ulice Gdanska do
projektowanego ciggu. _
Dodatkowo prosze o dociggniecie |
brakujgcego odcinka sciezki |
rowerowej az do

samego skrzyzowania.
Dodatkowo, w ramach niniejszego
zadania lub odrebnego,
réwnolegtego projektu,
proponuje przeniesienie przejscia
dla pieszych na

lewa strone, obok wspomnianego
przejazdu rowerowego —
ewentualnie zachowanie obu
przej$é, oraz modernizacje catej
sygnalizacji $wietlnej, w tym
m.in.: - |
wymiane sygnalizatoréw na LED, -
montaz kamer do detekcji
pojazddw.

2. Cigg pieszo-rowerowy przy
skrzyzowaniu z ul. Kniaziewicza.
Prosze o rozwazenie |
likwidacji wspdlnego ciggu pieszo- |
rowerowego na rzecz wydzielenia
osobnej éciezki rowerowej

i chodnika przy skrzyzowaniu z ul.
Kniaziewicza. Rozwigzaniem
mogtoby by¢ nieznaczne
przesuniecie uktadu w gore,

i zmniejszenie terenu zielonego
przy jezdni.

3. Kolorystyka i materiat opasek
oddzielajacych droge

rowerowa. Prosze o rozwazenie
zmiany koloru projektowanej |
opaski z kostki betonowej

10x20x8 cm, oddzielajacej droge
rowerowa od jezdni, z
granatowego na szary (lub
ewentualnie zmiany materiatu na
kostke kamienng {tez w kolorze
szarym), natomiast zjazdy na
posesje zaprojektowad w kolorze

Kniaziewicza do projektowanej
\infrastruktury bez zawegzania
pasow ruchu ulicy Gdanskiej.
Rozwigzania tego typu nie s3
przedmiotem opracowywanej
dokumentacji. |
Na przedmiotowym odcinku
celowo zastosowano wspding
droge dla pieszych i rowerdw.
Spowodowane jest to checig
zachowania istniejgcych drzew
oraz zapewnieniem bezpiecznej
i wydzielonej strefy oczekiwania
przed szkolnym przejsciem dla
pieszych.

Ad. 3. Kolorystyka opaski

i materiat zostanie szczegdtowo
okreslony w projekcie
technicznym.

Na zjazdach planowane jest
poprowadzenie nawierzchni

\drogi dla pieszych i drogi dla
rowerdow jako nadrzednych, aby
podkresli¢ pierwszenstwo
niechronionych uczestnikdéw
ruchu w tych miejscach.




grafitowym. |
Uzasadnienie: kostka w kolorze
grafitowym kojarzona jest raczej z
wjazdami na posesje i miejscami
postojowymi, natomiast kostka
szara:

- lepiej nawiaze do

juz istniejgcej kostki na wyspie
rozdzielajacej jezdnie
dwukierunkowe,

- zapewni wyrazniejsze,
korzystniejsze wizualnie
oddzielenie czarnego asfaltu
$ciezki

rowerowej od asfaltu jezdni.

Mieszkaniec

miasta
www.konsultacjejst.pl

W zwigzku z planowang -
przebudowg istniejgcego ciggu
pieszo-rowerowego pragne
zwrécié¢ uwage na kwestie
zwigzane z ochrong

istniejacego drzewostanu oraz
zachowaniem waloréw
krajobrazowych i przyrodniczych
tej czesci miasta. Niewatpliwie
poprawa stanu technicznego oraz
funkcjonalnosci infrastruktury
pieszej i rowerowej jest
dziataniem potrzebnym i
uzasadnionym. Rozwdj
bezpiecznej, dostepnej i
odpowiednio zaprojektowanej
infrastruktury dla pieszych oraz
uzytkownikéw rowerdw i hulajndg
stanowi istotny element
prawidtowego funkcjonowania
wspotczesnego miasta. Niemniej
jednak realizacja tego rodzaju
inwestycji powinna, w miare
mozliwosci, uwzgledniaé réwniez
koniecznos¢ ochrony istniejace]
zieleni, w szczegdlnosci
dojrzatego drzewostanu, ktory
przez lata stat sie trwatym i
charakterystycznym elementem
lokalnego krajobrazu. Szczegdlne
zastrzezenia budzi planowana
wycinka istniejgcych drzew.
Nalezy mie¢ na uwadze, ze
dojrzaty drzewostan nie jest
elementem infrastruktury, ktéry
mozna w prosty sposéb zastgpié
poprzez nowe nasadzenia.
Wieloletnie drzewa petnia szereg
!istotnych funkcji przyrodniczych i

Uwzgledniajac funkcje i
znaczenie w uktadzie
komunikacyjnym Miasta oraz
koniecznosci zapewnienia
dostepu do nieruchomosci
przylegtych zaproponowane
rozwigzanie polegajace na
rozdzieleniu rodzajéw ruchu na
poszczegdlne strony ulicy nie
jest rozwigzaniem optymalnym.
Opracowana koncepcja
przewiduje zachowanie
najbardziej cennych drzew i
majac na wzgledzie mozliwosé
zapewnienia miejsca na
nasadzenia zastepcze
wartosciowych drzew
dostosowanych do specyfiki
miejskiej wybrano rozwigzanie
optymalne z punktu widzenia
kilkudziesiecioletniej
perspektywy eksploatacji drogi,
chociaz wigzace sie z
koniecznoscig wycinki drzew.
Przedmiotowe topole ze
wzgledu na zly i pogarszajacy sie
stan zdrowotny zostaty
zakwalifikowane do usuniecia.
Drzewa od wielu lat wykazujg
objawy postepujacego
zamierania, przejawiajagcego sie
w szczegdlnosci narastajagcym '
posuszem w koronach.
Obserwowany stan wskazuje na
obnizong zywotnos¢ drzew oraz
| postepujgce pogarszanie ich
kondycji biologicznej.
Dodatkowym czynnikiem jest
silnie rozwiniety system




$rodowiskowych. Przyczyniajg sie ‘
miedzy innymi do poprawy jakosci
powietrza, ograniczenia skutkéw
miejskiej wyspy ciepta, retenc;ji
wod opadowych, zapewnienia
cienia oraz ksztattowania
korzystnych warunkéw |
mikroklimatycznych. Ponadto
stanowig istotny element
estetyczny i krajobrazowy
przestrzeni publicznej, wptywajac
na jej charakter oraz odbidr przez
mieszkaricéw. Druzgocacy z
punktu widzenia ochrony
lokalnego krajobrazu jest zatem
fakt, ze realizacja inwestycji
infrastrukturalnej moze wigza¢ sie
z konieczno$cig usuniecia
istniejacego, wiekowego
drzewostanu, mimo ze istniejg
mozliwosci organizacyjne i
projektowe pozwalajgce na
rozwazenie rozwigzan
ograniczajacych ingerencje w
istniejacy zielen. Warto réwniez
zwrdci¢ uwage na sposéb
faktycznego wykorzystywania
poszczegdlnych czesci
istniejacego ciagu
komunikacyjnego. Odcinek
znajdujgcy sie po stronie
istniejgcego drzewostanu jest w
znacznej mierze wykorzystywany
przez uzytkownikow
poruszajgcych sie przy pomocy
rowerow, hulajnég oraz innych
$rodkéw transportu napedzanych
sitg miesni. Natezenie ruchu
pieszego po tej stronie wydaje
sie natomiast relatywnie
niewielkie. Okolicznos¢ ta
powinna zosta¢ uwzgledniona
podczas analizowania mozliwych
wariantdéw przebudowy. W
Zwigzku z powyzszym zasadne
wydaje sie rozwazenie
alternatywnego rozwigzania
projektowego, polegajacego na
odpowiednim rozdzieleniu ruchu
pieszych i rowerzystow pomiedzy
obie strony ulicy. Jednym z
mozliwych wariantéw mogtoby
by¢ przeniesienie gtéwnego ruchu
pieszego na druga strone ulicy,
natomiast po stronie, na ktore;

korzeniowy topdl, ktéry ingeruje |

w istniejaca infrastrukture i
moze powodowad kolizje z
projektowanymi elementami
zagospodarowania.
Pozostawienie drzew w obecnej
lokalizacji kolidowatoby z
planowana budowa nowe;j
$ciezki rowerowej oraz ciggu
| pieszego, a wykonanie
inwestycji wigzatoby sie z
koniecznoscig ingerencji w ich
system korzeniowy. Topole s3
gatunkiem szybko rosngcym,
0Siggajacym znaczne rozmiary,
a wraz z wiekiem i pogarszaniem
| kondycji zwieksza sie ryzyko
wytamywania konaréw i gatezi
oraz powstawania posuszu.
W obecnym stanie drzewa nie
przedstawiajg wysokich
walordw przyrodniczych i
krajobrazowych, ktére
uzasadniatyby ich zachowanie
pomimo stwierdzonego
pogarszania sie kondycji i kolizji
z inwestycja. Ich lokalizacja przy
projektowanym ciggu pieszo-
rowerowym dodatkowo
przemawia za eliminacja
potencjalnego zagrozenia dla
przysztych uzytkownikdw.
Uwzgledniajac stan zdrowotny
drzew, postepujace zamieranie,
wystepowanie posuszu,
uwarunkowania gatunkowe oraz
kolizje z planowang inwestycja,
ich usuniecie nalezy uznac za
rozwigzanie zasadne. Usunigcie |
drzew umozliwi prawidiowa
i trwata realizacje inwestycji
oraz pozwoli na
uporzgdkowanie i ponowne
zagospodarowanie terenu
zieleni.
Nalezy rowniez zauwazy¢, ze
odcinek pomiedzy ulicami Lotha
a Kniaziewicza stanowi dla dzieci
z ul. Kniaziewicza czesc ich drogi
| do szkoty przy ul. prof. Lotha.
Dla tej grupy uczestnikdw ruchu
| drogowego przejscie dla
pieszych z sygnalizacjg Swietlng
przy ul. Kniaziewicza jest duzo
bezpieczniejsze niz przejscie




znajduje sie istniejacy
drzewostan, pozostawienie
funkcjonujacego ciggu
rowerowego lub pieszo-
rowerowego, dostosowanego do
rzeczywistego sposobu jego
uzytkowania. Takie rozwigzanie
mogtoby pozwoli¢ na
ograniczenie zakresu koniecznej
ingerencji w istniejacy
drzewostan, a jednoczesnie
umozliwi¢ realizacje
podstawowego celu inwestycji,
jakim jest poprawa jakosci i
bezpieczenstwa infrastruktury
komunikacyjnej. W mojej ocenie
przed podjeciem decyzji o
usunieciu istniejgcych drzew
warto przeanalizowac wszystkie
dostepne warianty projektowe i
organizacyjne, w tym takie, ktére
pozwalajg na maksymalne
zachowanie obecnej zieleni.
Nalezy podkresli¢, ze rozwdj
infrastruktury miejskiej nie
powinien by¢ rozpatrywany
wytgcznie w kategoriach
technicznych i komunikacyjnych.
Przestrzen publiczna miasta petni
rowniez funkcje przyrodnicza,
rekreacyjna, estetyczng i
spoteczna. Istniejacy

drzewostan jest czescig tej
przestrzeni i przez lata stanowit
element trwale wpisany w lokalny
krajobraz. Jego zachowanie moze
miec znaczenie zaréwno dla
obecnych mieszkaicdw, jak i dla
przysztych pokolen. Warto
réwniez pamietac, ze nowe
nasadzenia, nawet jesli zostang
przewidziane w ramach
kompensacji przyrodniczej, przez
wiele lat nie bedg w stanie
zapewnic funkcji petnionych
obecnie przez dojrzate drzewa.
Mtode nasadzenia potrzebujg
odpowiednio dtugiego okresu
wzrostu, aby osiagna¢ rozmiary
oraz zdolnoéci srodowiskowe
poréwnywalne z istniejgcym
drzewostanem. Z tego wzgledu
w pierwszej kolejnosci powinno
sie dazy¢ do zachowania
istniejacych, zdrowych i |

przy rondzie Generata Ryszarda |
Kuklinskiego. Ponadto w
projektowanym rozwigzaniu
droga dla pieszych prowadzona
jest w oddaleniu od jezdni,
natomiast po wnioskowanym
przeniesieniu ruchu na druga
strone drogi prowadzona bytaby
bezposrednio przy krawedzi

jezdni.
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wartosciowych drzew, a dopiero

w sytuacji, gdy ich zachowanie

jest rzeczywiscie

niemozliwe z przyczyn
technicznych, bezpieczeristwa lub |
innych istotnych przestanek, |
rozwazac ich usuniecie. Zasadne
bytoby zatem dokonanie
szczegotowe] analizy mozliwosci
przeprojektowania planowanego
cigeu pieszo-rowerowego w taki
sposéb, aby ograniczyé liczbe
drzew przeznaczonych do wycinki
do absolutnego minimum. Analiza
taka powinna uwzgledniaé :
zaréwno obecne natezenie i
strukture ruchu, jak réwniez
mozliwos¢ wykorzystania
istniejacej infrastruktury po obu
stronach ulicy. Proponowane
rozwigzanie, polegajace na
przeniesieniu zasadniczego ruchu
pieszego na drugg strone ulicy
oraz pozostawieniu po stronie
istniejagcego drzewostanu ciggu |
rowerowego lub pieszo-
rowerowego, mogtoby stanowic
kompromis pomiedzy
koniecznoscig modernizacji
infrastruktury a potrzebg ochrony
zieleni miejskiej. Jednoczesnie
rozwigzanie takie mogtoby
pozwoli¢ na zachowanie
charakterystycznego

wygladu tej czesci miasta bez
rezygnacji z poprawy warunkow
poruszania sie rowerzystow i
innych uzytkownikow
jednosladdw. Wnosze zatem o
ponowne przeanalizowanie
planowanego zakresu wycinki
drzew oraz rozwazenie
mozliwosci zastosowania
wariantu projektowego, ktdry w
maksymalnym mozliwym |
stopniu pozwoli zachowac
istniejgcy drzewostan. W
szczegdlnosci prosze o
przeanalizowanie mozliwosci
pozostawienia po stronie drzew
istniejgcego ciggu rowerowego

lub pieszo-rowerowego oraz
skierowania ruchu pieszego na
drugag strone ulicy. Jednoczesnie
zasadne bytoby przedstawienie
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mieszkaricom informacji
dotyczacych powodow
planowanej wycinki, liczby drzew
przewidzianych do usuniecia, ich
stanu oraz wartosci przyrodniczej,
a takze informacji o
analizowanych wariantach
alternatywnych. Transparentne
przedstawienie tych kwestii

pozwolitoby mieszkaricom lepigj
zrozumiec zatozenia inwestycji
oraz ocenié, czy planowane
rozwigzania rzeczywiscie
wymagajg tak daleko idacej
ingerencji w istniejgca zielen.
Modernizacja infrastruktury
pieszej i rowerowej jest
niewatpliwie istotnym elementem
rozwoju miasta, jednak powinna
by¢ realizowana z
poszanowaniem istniejgcych
zasobdw przyrodniczych i

krajobrazowych.

Wspdtczesne projektowanie
przestrzeni miejskiej powinno
dazy¢ do harmonijnego
potaczenia potrzeb
komunikacyjnych mieszkaricow

z ochrong zieleni oraz
zachowaniem charakteru
poszczegdlnych obszaréw miasta.
W zwigzku z powyzszym zwracam
sie z pro$ba o ponowne
przeanalizowanie przyjetych
rozwigzan projektowych, ze
szczegdinym uwzglednieniem
mozliwosci zachowania
istniejgcego drzewostanu. Prosze
rowniez o rozwazenie wariantu,
w ktérym po stronie obecnego
drzewostanu pozostawiony
zostanie ciagg rowerowy lub
pieszo-rowerowy, natomiast ruch
pieszy zostanie w wiekszym
zakresie skierowany na druga
strong ulicy. W mojej ocenie takie
podejscie pozwolitoby osiggnac
kompromis pomiedzy poprawa
jakosci infrastruktury
komunikacyjnej a ochrong
istniejgcej zieleni. Jednoczesnie
umozliwitoby zachowanie
elementu krajobrazu, ktory przez
lata stat sie integralng czescia tej
przestrzeni i ktéry posiada
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wartos¢ nie tylko przyrodnicza,
ale réwniez estetyczng oraz
spoteczng. Zwracam sie zatem z
wnioskiem o szczegdtowa analize
mozliwosci ograniczenia
planowanej wycinki oraz
zastosowania rozwigzan
projektowych pozwalajacych na
zachowanie istniejagcego
drzewostanu w mozliwie
najwiekszym zakresie.
Modernizacja infrastruktury nie
musi bowiem oznacza¢
koniecznosci catkowitej rezygnacji
z istniejgcej zieleni, jezeli na
etapie projektowym zostang
odpowiednio przeanalizowane
rozwigzania alternatywne.

Mieszkaniec
miasta
www.konsultacjejst.p!

Zgodnie z projektem do wycinki
zakwalifikowano ponad 20 drzew.
Moze warto bytoby rozwazy¢
opcje przebudowy tej ruchliwej
ulicy bez tak znacznego
naruszenia istniejacego
drzewostanu. Jest to ulica, na
ktérej wystepuje duzy ruch
tranzytowy, wiec istniejgce
drzewa stanowig naturalna
bariere dla hatasu oraz
emitowanych spalin.

Uwzgledniajac funkcje i
znaczenie w uktadzie
komunikacyjnym Miasta oraz
koniecznosci zapewnienia
dostepu do nieruchomosci
przylegtych zaproponowane
rozwigzanie polegajace na
rozdzieleniu rodzajow ruchu na
poszczegdlne strony ulicy nie
jest rozwigzaniem optymalnym.
Opracowana koncepcja
przewiduje zachowanie
najbardziej cennych drzew,
natomiast drzewa planowane do
wycinki sg (i tutaj cos o wieku,
stanie, gatunku itp.
Uzasadniajacych ich niska
wartosé) i majac na wzgledzie
mozliwos¢ zapewnienia miejsca
na nasadzenia zastepcze
wartosciowych drzew
dostosowanych do specyfiki
miejskiej wybrano rozwigzanie
optymalne z punktu widzenia
kilkudziesiecioletniej
perspektywy eksploatacji drogi,
chociaz wigzace sie z
koniecznoscig wycinki drzew. |
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