Stupsk

Stupsk, dnia 25.09.2026 r.

RAPORT Z KONSULTACI)I SPOtECZNYCH

1. | Temat konsultacji

Koncepcja zagospodarowania terenu rozbudowy ulicy Henryka Poboznego
w Stupsku

dotyczy)

3. Wydziat/jednostka/podmiot
zewnetrzny wraz z danymi
kontaktowymi

2. | Imie i nazwisko inicjatora {jez'elii —

Zarzad Infrastruktury Miejskiej w Stupsku,

ul. Artura Grottgera 13,

76-200 Stupsk, tel. 59 841-00-91;

e-mail: sekretariat@zimslupsk.pl / konsultacie@zimslupsk.pl

4. |Termin

od 29 lipca 2626 r.do 1_9 sierpnia 2026 .

Przedmiot

6. |Metody

7. Akcja informacyjna

Poznanie opinii oraz zebranie uwag i propozycji mieszkancéw Stupska do

opracowanej koncepcji projektu zagospodarowania terenu branzy
drogowej dla rozbudowy ulicy Henryka Poboznego w zakresie przebudowy
istniejgcej jezdni i chodnikéw oraz zwiekszenia udziatu zieleni urzadzonej
wraz z elementami matej architektury.

udostepnienie dokumentdw w formie elektronicznej w
- Biuletynie Informacji Publicznej Urzedu Miejskiego, na stronie

www.slupsk.pl w zaktadce , Dialog spoteczny”
https://bip.um.slupsk.pl/dialog spoleczny/dokumenty/8409.html
https://www.slupsk.pl/mieszkaniec/aktualnosci/jak-zmieni-sie-ul -henryka-poboznego-wez-udzial-w-

konsultacjach
— nastronie ZIM https://zimslupsk.pl/rozbudowa-ul-henryka-poboznego-w-slupsku.html,

— na portalu konsultacji spotecznych
https://slupsk.konsultacielst.ol/konsultacie-spoleczne/szczegoly/019f8d9d-ab09-4194-bb04-
dac4b18b13b3

— mozliwosc¢ zgtaszania uwag telefonicznie,
— spotkanie konsultacyjne z mieszkaricami miasta, ktdre odbyto sie w dniu
11.08.2026 . o godz. 16:00 w sali 212 Urzedu Miejskiego w Stupsku,

— dyzury konsultacyjne, w dniach 31 lipca i 17 sierpnia 2026 r.

w godzinach 08:00-14:30 w siedzibie ZIM, pokdj nr 15,

— mozliwosé zgtaszania uwag na formularzu konsultacyjnym

a) przestanym w formie elektronicznej na adres: konsultacie@zimslupsk.pl,

b) droga korespondencyjng na adres: Zarzad Infrastruktury Miejskie]
w Stupsku, Artura Grottgera 13, 76-200 Stupsk (decyduje data
wptywu do ZIM);

c) osobiscie w sekretariacie ZIM {parter, pok. 3);

d) poprzez e-doreczenia na adres: AE:PL-22012-67568-JDUCD-28

Przeprowadzona w formach:

— udostepnienia informacji wraz z dokumentami w Biuletynie Informagji
Publicznej Urzedu Miejskiego w zaktadce ,Dialog Spoteczny”
https://bip.um.slupsk.pl/dialog spoleczny/dokumenty/8409.html

— udostepnienia informacji na stronie slupsk.pl
https://www.stupsk.ol/mieszkaniec/aktualnosci/iak-zmieni-sie-ul-henryka-poboznego-wez-udzial-w-
konsultacjach

— udostepnienia informacji wraz z dokumentami na stronie ZIM,
https://zimslupsk.pt/rozbudowa-ul-henryka-poboznego-w-slupsku.html.

— przekazania informacji do lokalnych medidéw za posrednictwem
Wydziatu Wspétpracy, Kultury i Promocji UM




— wywieszenia Ogtoszenia Prezydenta Miasta Stupska w sprawie
przeprowadzenia konsultacji spotecznych na tablicy ogtoszer w siedzibie

ZIM,
— zamieszczenie informacji wraz z mozliwoscia przekazania uwag na
platformie KONSULTACJE SPOLECZNE
— wystania informacji e-mail do Biura Rady Miejskiej w Stupsku, Rady ds.
niepetnosprawnosci, Wydziatu Rozwoju Miasta | Wydziatu Polityki
Przestrzennej

Spotkanie konsultacyjne
(data i miejsce)
Planowane dalsze dziatania

zwiqzane z konsultowanym
tematem

10.

Liczba 0s6b biorgcych udziaf w
konsultacjach (liczba osoéb,
ktére zlozyly uwagi na
formularzach oraz biorgcych
udziat w spotkaniu)

Otwarte spotkanie z mieszkaricami odbyto sie 11 sierpnia 2026 .
0 godz. 16:00 w sali 212 Urzedu Miejskiego w Stupsku.

realizacje

Radni Rady Miejskiej w Stupsku — 1
Przedstawiciele organizacji pozarzgdowych — 1
Przedstawiciele medidw — 0

Inni — 6 oséb (UM- 2, ZIM — 3)
Liczba mieszkaricow bioracych udziat w spotkaniu konsultacyjnym — 4
Uwagi (liczba formularzy/pism) — 7
Uwagi zgtoszone za pomocq portalu www.konsultacjejst.pl - 1

inwestycji

Po wykonaniu kompletnej dokumentacji budowlanej planowane jest
uzyskanie zezwolenia na
podstawg do rozpoczecia robdt budowlanych.

drogowej, bedacego

Uwagi zgtoszone podczas spotkania z mieszkaricami — ujete w Protokole ze
spotkania.

Tresécé uw_aéi

Mieszkaniec

miasta

Obecnie samochody parkujace
wzdtuz ulicy Poboznego bardzo
ograniczajg widocznos¢ kierowcom
wyjezdzajgcym miedzy blokami.
Problem nasila sie przy bloku nr 15-
w okolicy szkoty, wzdtuz ulicy
parkuje bardzo duzo kierowcéw, a
zaparkowane samochodu
ograniczajg widocznosc.

UWAGI ZGtOSZONE W TRAKCIE KONSULTACII

Propozycja zmian wraz
z uzasadnieniem
(od zgtaszajacego uwage)

Odpowied?Z na uwage

Whniosek zostanie rozwazony na

etapie opracowania projektu stafej
organizacji ruchu w zakresie
wprowadzenia strefy uspokojonego
ruchu (Tempo 30), zakazu
zatrzymywania sie pojazdow,
ustawienia lustra drogowego

Mieszkaniec

2.

| miasta

Po jednej i drugiej stronie ulicy
znajdujg sie liczne wyjazdy z
podwdarek i ulic bocznych,
parkowanie na chodnikach zastania
widocznos¢

Mieszkaniec

3.

miasta

Whiosek dotyczy koncepcji projektu
ulicy Henryka Poboznego zgtoszony
(ponownie) 11 sierpnia 2026 1. w
ratuszu UM w Stupsku.

Umozliwia realizacje pakietu
szczytnych humanistycznych haset
zawartych w Gminnym Programie
Rewitalizacji (na 252 stronach)
przyjetym Uchwata Nr XXIV/317/25
Rady Miejskie].

Ustawienie znakow zakazu
parkowania na obydwu chodnikach

Whiosek zostanie rozwazony na
etapie opracowania projektu statej
organizacji ruchu w zakresie
wprowadzenia strefy uspokojonego
ruchu (Tempo 30), zakazu
zatrzymywania sie pojazdéw,
ustawienia lustra drogowego.

Planowane przysziosciowe dziatania
rewitalizacji obszaru m.in. w
zakresie zmian przebiegu linii
autobusowych oraz docelowych
zmian w organizacji ruchu na
obszarze Podgrodzia mozliwa bedzie
po docelowej rozbudowie ulic
Swietego Piotra i Sierpinka, zgodnie
z opracaowaniami planistycznymi (tj.
Gminnym Programem Rewitalizacji




lego istotg jest odciecie gesto i
ciasno zabudowanej ul. H.
Poboznego od ul. Garncarskiej —
zatoka autobusowg z
wykorzystaniem rozmiaréw
istniejgcego skrzyzowania. W
rezultacie nastapi na ul. H.
Poboznego redukcja ruchu
samochodowego poprzez:

a) likwidacje mozliwosci
przejazdéw
miedzydzielnicowych tamze
skierowanie autobuséw MZK nr
1inp. nr 15 ulicg Sierpinka a
dalej ul. Armii Krajowej —
Grodzka bez zmian (co jest
réwnowazne pod wzgledem
dystansu, a korzystne dla
tamtejszych mieszkancéw oraz
obstugi cmentarza)

Tak uwolniona ul. H. Poboznego

b)

moze postuzyé za poligon wszelkich
eksperymentéw w zakresie
urbanistycznym, zagospodarowania
zieleni itp. przy czym funkcja obstugi
(dostepnosci) komunikacyjnej
tamtejszych mieszkancéw zostanie
zachowana, a ilo$¢ miejsc postoju
aut osobowych nawet zwiekszona.
W strefie zamieszkania zbedna
bedzie sygnalizacja swietlna lub
odrebne sciezki rowerowo —
hulajnogowe. Szkic ideowy wniosku

Koncepeja
-, tl.H. Pododnego

Miasta Stupska do 2032 r.) |
obowigzujgcymi na terenie miasta -
obszaru Podgrodzia.

Odnoénie propozycji zamkniecia ulicy
Poboznego od strony ulicy
Garncarskiej wyjasniamy, ze dla
przedmiotowej ulicy po docelowym
zagospodarowaniu ciggu drogi
wojewddzkiej nr 213 planowana jest
kameralizacja, ale decyzje odnosnie
zakresu zmian w statej organizacji
ruchu beda podejmowane z
uwzglednieniem rzeczywistych
natezen ruchu oraz pozostatych
istotnych uwarunkowan {w tym
potrzeb mieszkancow ulicy) w czasie
wprowadzania tych zmian.

4,
Mieszkanka
miasta

PZT - konsultacje

Przebudowa zjazdow zwyktych
Likwidacja wysokich kraweznikow
oraz zwiekszenia pola widzenia
kierowcy (zakaz postoju na chodniku
do 15m od zjazdu, opcjonalnie
instalacja luster)

Rozbudowa ulicy przewiduje
przebudowe istniejgcych zjazdow
oraz budowe kanalizacji deszczowej,
ktéra odprowadzi wody opadowe

z jezdni.

Lokalizacja przystanku zostanie
nieznacznie przesunieta w kierunku
ul. Armii Krajowej.




jow.

Budowa wyniesionego skrzyzowania
z ul. Dgbréwki

Wyniesienie terenu nie powinno
zwiekszy¢ naptywu wody deszczowej
strone kamienic nr 51 11, gdzie
zawsze wystepuja podtopienia w
trakcie opadow

Przebudowa przystankéw
autobusowych

Zgtaszam sprzeciw pozostawieniu
przystankéw w dot. lokalizacji —
wiecej w pkt 3

Inne uwagi i propozycije

Jako mieszkanka parteru ponad 100-
letniej kamienicy ... znam bardzo
dobrze codzienne ucigzliwosci
zwigzane m.in. z zalewaniem piwnicy,
niestabilnym gruntem, ale przede
wszystkim drganiem jakie jest
przenoszone przez mury w wyniku
przejazdu ciezkich samochodoéw
dostawczych oraz autobusoéw.
Mieszkaricom budynkdéw nalezy sie
prawna ochrona nie tylko przed
hatasem, ale tez drganiami, a tak
wiekowa zabudowa nie zna
dzisiejszych norm. Ulica jest waska,
pierzeja po obu stronach dos¢
zwarta, a grunt luzny z wysokim
stanem wod gruntowych (starorzecze
Stupi), co powoduje ze powstajacy od
ruchu samochodowego hatas i
drgania nie majg odpowiedniego
rozproszenia. Miejsce przystanku
przy kamienicy pod numerem 11
znajduje sie w jednym z nizej
potozonych punktéw ulicy w obrebie
dawnego koryta rzeki, a czeste
zatrzymania pojazdéw powodujg
glebsze zapadanie jezdni,
wykruszenia i znieksztatcenia
kraweznika. Woda z katuzy jest w tym
miejscu wychlapywana czesto w
strone elewacji i okien piwnicy. Kazdy
podjazd autobusu jest doskonale
styszalny i odczuwalny przez
mieszkaricdw przy zamknietych
oknach. Szyby w drzwiach
wewnetrznych (1) do pokojéw
dzwonia przez to co kilkanascie
minut. Czu¢ wibracje pod stopami w
ciggu dnia. Ceglane mury naszego
domu widocznie pekajg. Noca spanie
przy otwartym oknie jest wrecz

Nowa wzmocniona konstrukeja jezdni
oraz budowa kanalizacji deszczowej
powinny znaczgco ograniczy¢
wskazane ucigzliwosci mieszkaticow
ulicy.




niemozliwe. Do tego dzwigk
ostrzegania przed zamykaniem drzwi
autobusu niesie sie w catym
mieszkaniu. Oczekujacy na
przystanku pasazerowie s3 czesto
nietrzezwi izostawiajg puszki na
parapetach. W wejsciu na klatke
schodowg jest ,poczekalnia”, palarnia
papierosow, a nawet nierzadko
toaleta .

Wszystko to powoduje, ze zglaszam
sprzeciw i absolutna potrzebe
przeniesienia lokalizacji przystanku
autobusowego.

5.
Pomorskie
Stowarzyszenie
,Nasze
Srodowisko”

1) Zatgcznik_2_Koncepcja PZT przejazdy, wijazdy rowerowe na Potwierdzamy - wymienione wnioski
0 cm - standardy, dla wzmocnienia uwzglednia projekt rozbudowy ulicy
taczenia mozna stosowac granitowy | H. Poboznego
opornik wtopiony na Ocm

2) Zatacznik_2_Koncepcja PZT Ibez oznakowania przejs¢ przez
droge rowerowa - wyjasnione na
spotkaniu

3) Zatgcznik_2_Koncepcja PZT na catej dtugos¢ po obu stronach Projekt bedzie zawierat poszerzenia
pasy zieleni miedzy jezdnig a pasow zieleni warunkowane
chodnikiem wraz z nasadzeniami zachowaniem normatywnych
drzew zamiast zabetonowanego szerokosci drogi i chodnikéw oraz
catego pasa drogowego wymaganych przepisami odlegtosci
chodnikami o szerokosci 3-4 elementdw drogi.
metrow jak wystarczy chodnik 2-
2,5m - przedstawione rozwigzanie
jest niedopuszczalne, obecnie stosuje
sie rozwigzania blekitno-zielnej
infrastruktury - jej celem jest
zatrzymywanie deszczu
(retencja), ochfadzanie powietrza
(drzewa) i poprawa zycia ludzi w
czasie zmian klimatu

4) Zatgcznik_2_Koncepcja PZT zastosowanie na jezdni W projekcie statej organizacji ruchu

oznakowania (pasy w jezdni,
minimum gesto znaki po obu
stronach P-27 | Sierzant
rowerowy) oraz zastosowanie
progéw wyspowych (przyklad
Zielone Mazowsze - wpuszczenie
ruchu rowerowego na jezdnie
wymaga zastosowania
zabezpieczenia rowerzystéw, tak
jak (bardzo dobrze) zastosowano
na wyniesionym skrzyzowaniu
stupki zabezpieczajace pieszych
przed Scinaniem tuku przez
pojazdy, to samo nalezy wykonaé
zabezpieczajgc rowerzystow
przed pojazdami tj. fizycznie i
prawnie wydzielona przestrzen
dla jednosladow. Infrastruktura ta
zwieksza widocznos¢ rowerzystow
i wymusza na kierowcach

bezpieczny odstep (Zatgcznik Nr 1

beda uwzglednione elementy BRD
zapewniajace bezpieczeristwo
uczestnikéw ruchu (pieszych i
rowerzystow), w tym réwniez
wprowadzenie strefy uspokojonego
ruchu (Tempo 30).




do zarzadzenia Nr 686/K/2010
Prezydenta Miasta Stupska

z dnia 24 sierpnia 2010 r.)
polecam tez zapoznac sie z
rozwigzaniami na Zielone
Mazowsze

5)

Zatacznik_2_Koncepcja PZT

dostosowanie poprzez
oznakowanie oraz fizyczne do
tempa 30 - wyspa najazdowa
powinna by¢ tak wykonana, ze
mozna po niej przejechad jedynie z
predkoscig 30 km /h lub mniejszg

6)

Zatgcznik_2_Koncepcja PZT

przejscie dla pieszych z
sygnalizacja $wietlng rowniez
powinno by¢ wyniesione z
najazdem max 30 km/h a
sygnalizacja w taki sposéb
wykonana, gdy pojazdy
najezdzaja z wieksza predkoscia
niz 30 km/h wiacza sie
automatycznie czerwone $wiatfo
do momentu spadku predkosci do
wymaganej - rozwigzania stosowane
w réznych miejscowosciach np.
Czarna Dabrowka, Redzikowo itd

7)

Zatacznik_2_Koncepcja PZT

brak powigzania z droga

rowerowg przy ul. Armii

Krajowej - brak spéjnosci i
kompleksowego rozwigzania — prosze
nie odpisywac w uzasadnieniu, ze
poza zakresem opracowania

Wiaczenie ruchu roweréw z ul.
Poboznego w droge rowerowa w ul.
Armii Krajowe] ma sie odbywac na
na zasadach ogdlnych ruchu
drogowego z mozliwoscia
wykorzystania istniejgcego zjazdu
w ul. Armii Krajowej w obszarze
zaktadu FOTO.

8)

Zatacznik_1_Opis_Poboznego

budowa dwustronnych
doswietlen istniejgcych przejsé¢
dla pieszych - doswietlenie zaréwno

Projekt obejmuje doswietlenie

istniejacych przejsc dla pieszych.
Uwaga doswietlenia doj$é nie

przejscia dla pieszych jak i dojscia do | uwzgledniona.

przejscia dla pieszych — lepsze
bezpieczenstwo i widocznosé




Brak infrastruktury rowerowej przy | Bezpieczny dojazd rowerem do szkoty | Jst

placowce oswiatowej

Projekt nie przewiduje
infrastruktury rowerowej, mimo ze
przy ul. Henryka Poboznego
znajduje sie placéwka oswiatowa.
Wspdiczesne inwestycje drogowe
powinny nie tylko zapewnia¢
bezpieczenstwo ruchu
samochodowego, ale rowniez
tworzy¢ warunki sprzyjajace
korzystaniu z aktywnych form
transportu, w szczegoélnosci przez
dzieci i mlodziez.

Odpowiedzi udzielono w powyzszych
punktach Raportu oraz ponizej

jest jednym z podstawowych
elementdw zrownowazonej
mobilnosci. Odpowiednio
zaprojektowana infrastruktura
zacheca ucznidéw i ich rodzicéw do
wyboru roweru zamiast samochodu,
co przektada sie na:

- poprawe bezpieczeristwa w
otoczeniu szkoty poprzez
ograniczenie liczby pojazdow
dowozacych dzieci,

- promowanie zdrowego stylu zycia,
zmniejszenie emisji zanieczyszczen i
hatasu,

- realizacje celéw polityki
zréwnowazonego transportu.
Whnosze o przeanalizowanie
mozliwosdci wprowadzenia
infrastruktury rowerowej na catej
dtugosci przebudowywanej ulicy.

Brak ciggtosci infrastruktury
rowerowej od strony ul. Armii
Krajowej

Projekt przewiduje zakoriczenie
infrastruktury rowerowej oraz
wiaczenie rowerzystéw do ruchu
,na zasadach ogdlnych”. Nie
przedstawiono jednak rozwigzania,
w jaki sposéb ma nastgpic¢
bezpieczne i intuicyjne wiaczenie
rowerzystéw do ruchu na ul.
Henryka Poboznego.

W praktyce oznacza to powstanie
tzw. ,teleportu rowerowego”, czyli
sytuacji, w ktorej infrastruktura
konczy sie bez zapewnienia
czytelnego i bezpiecznego
polaczenia z dalszg siecig
transportowa.

Takie rozwigzanie nie zapewnia
cigglosci trasy rowerowej i moze
powodowac dezorientacje
uzytkownikéw oraz pogorszenie
bezpieczerstwa ruchu.

Whnosze o przedstawienie ‘Wiaczenie ruchu roweréw z ulicy
rozwigzania zapewniajacego ciggtos¢ | Poboznego w droge rowerowg w ul.
ruchu rowerowego pomiedzy ul. Armii Krajowe] odbywac sie bedzie
Armii Krajowej a przebudowywana na zasadach ogdinych ruchu

ulica, zamiast pozostawiania drogowego z mozliwoscig
rowerzystow bez odpowiednio wykorzystania istniejgcego zjazdu w
zaprojektowanego sposobu ul. Armii Krajowej w obszarze zakfadu
wigczenia sie do ruchu. FOTO.

6.
platforma
KONSULTACI
E SPOLECZNE
jst

Zbyt szeroka jezdnia kosztem
przestrzeni dla pieszych i zieleni

Projekt przewiduje wykonanie
jezdni o szerokosci 6,5 m. Dla drogi
klasy lokalnej (L) jest to szerokos¢
wieksza niz niezbedna do
prawidlowego funkcjonowania
ulicy. Zastosowanie jezdni o
szeroko$ci 6,0 m (2 x 3,0 m)
zapewnia petng mozliwos¢ mijania
sie pojazdow, w tym autobusow i
samochodéw ciezarowych

Proponuje zmniejszenie szerokosci Z uwagi na zapewnienie peinej
jezdni do 6,0 m oraz wykorzystanie | funkcjonalnosci drogi (ruch
odzyskanej przestrzeni po wschodniej | autobusowy i ciezarowy, w tym stuzb
stronie ulicy na wykonanie pasa komunalnych), bezpieczenstwa ruchu
zieleni o szerokosci ok. 0,5 m | oraz zgodnosci z przepisami
pomiedzy jezdnig a chodnikiem. technicznymi uwaga odnosnie

Takie rozwigzanie przyniostoby szereg | zawezenia szerokosci jezdni do 6,0 m
korzysci: zostata nieuwzgledniona.

- Zwiekszytoby bezpieczenstwo W zakresie zieleni odpowiedzi
pieszych poprzez fizyczne oddzielenie | udzielono w pkt 3 Raportu.

ich od ruchu samochodowego,

- poprawitoby komfort korzystania z

chodnika dzieki stworzeniu bufora




obstugujacych ulice, a jednoczesnie
sprzyja uspokojeniu ruchu poprzez
ograniczenie nadmiernych
predkosci.

pomiedzy pieszymi a pojazdami,

- umozliwitoby wprowadzenie niskiej
zieleni poprawiajgce] estetyke
przestrzeni publicznej,

- ograniczytoby zjawisko
rozchlapywania wody i biota z jezdni
na chodnik,

- poprawitoby retencje wéd
opadowych w przypadku
zastosowania powierzchni
biologicznie czynnej,

- zwiekszytoby odporno$é ulicy na
skutki zmian klimatu poprzez

| ograniczenie efektu miejskiej wyspy
ciepta,

- wpisatoby inwestycje w aktualne
kierunki projektowania ulic miejskich,
zaktadajgce réwnowazenie potrzeb
wszystkich uzytkownikow przestrzeni,
a nie wyfgcznie ruchu
samochodowego.

Wnosze o przeanalizowanie takiego
wariantu w ramach projektu.

Brak przedstawienia analizy
sposobu prowadzenia ruchu
rowerowego

W dokumentacji dotyczacej
przygotowania inwestycji wskazano
koniecznoéé przeanalizowania
sposobu pofgczenia ruchu

Whnosze o:

- udostepnienie analizy wariantowe]
dotyczgcej organizacji ruchu
rowerowego wykonanej na etapie
projektowania,

- przedstawienie uzasadnienia
wyboru rozwigzania polegajacego na
zakoriczeniu infrastruktury rowerowej

rowerowego z planowanym ciggiem | j skierowaniu rowerzystéw do ruchu

pieszo-rowerowym przy ul.
Garncarskiej, rozwazajac
prowadzenie ruchu rowerowego
jezdnig lub poprzez wydzielong
droge dla pieszych i rowerdw.

Przedstawiona do konsultacji
koncepcja nie zawiera jednak
informaciji, jakie warianty zostaty
przeanalizowane, jakie kryteria
przyjeto przy ich ocenie ani z jakich
powoddw zrezygnowano z
rozwigzar zapewniajacych ciagtosé
infrastruktury rowerowej.

Brak takiego uzasadnienia
uniemozliwia mieszkaricom
merytoryczng ocene przyjetych
rozwigzan oraz zweryfikowanie, czy
rzeczywiscie rozwazono wszystkie
racjonalne warianty projektowe.

na zasadach ogdlnych,

- ponowne przeanalizowanie
mozliwosci zapewnienia ciggtosci
infrastruktury rowerowej na catej
dtugosci inwestycji oraz jej
powigzania z istniejgca i planowana
siecig tras rowerowych.

Analiza rozwigzan koncepcyjnych z
wariantami przedstawia zatgcznik
graficzny opracowany przez
projektanta:
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