Stupsk

Stupsk, dnia 02.08.2022r.

RAPORT Z KONSULTACII SPOtECZNYCH

Rozbudowa ulicy Szpilewskiego

Zarzad Infrastruktury Miejskiej w Stupsku, ul. Przemystowa 73, 76-200

Stupsk, tel. 59841 00 91, fax. 59848 37 35, e-mail:
sekretariat@zimslupsk.pl

od 06 lipca 2022r. do 27 lipca 2022r.

Celem konsultacji byto poznanie opinii oraz zebranie uwagI

i propozycji mieszkanek i mieszkancéw Stupska do opracowanej
koncepcji projektu zagospodarowania terenu dla rozbudowy ulicy

Konsultacje spoteczne zostaty przeprowadzone formach:

— udostepnienia  dokumentéw  w  formie  elektronicznej
w  Biuletynie Informacji Publicznej Urzedu Miejskiego,
{http://bip.um.slupsk.pl/}), ZIM (http://zimslupsk.pl/) i na stronie
www.slupsk.konsultacjejst.pl

— mozliwosci zgtaszania uwag telefonicznie pod nr telefonu: 59 848-

— spotkania konsultacyjnego z mieszkaricami miasta, ktére odbyto sie
w dniu 12.07.2022 . o godz. 16:00 w sali 211 Urzedu Miejskiego

— dyzuréw konsultacyjnych, ktére odbyly sie w 08 lipca 2022r.
i 19 lipca 2022r. w godzinach 08:00-15:00 w siedzibie ZIM,

— mozliwosci zgtaszania uwag na formularzu konsultacyjnym
przestanym w formie elektronicznej na adres
konsultacje@zimslupsk.p!.

Akcja informacyjna zostata przeprowadzona w formach:
— udostepnienia informacji wraz z dokumentami w Biuletynie
Informacji Publicznej Urzedu Miejskiego,
— udostepnienia informacji na stronie www.slupsk.pl,
— udostepnienia informacji wraz z dokumentami na stronie ZIM,

— zamieszczenie informacji w lokalnych mediach,

— zamieszczenie informacji wraz z mozliwoscig przekazania uwag
na platformie KONSULTACJE SPOLECZNE
https://slupsk.konsultacjejst.pl/

. — wystania informacji e- mall do Biura Rady Miejskiej w Stupsku.

Otwarte spotkanie z m|eszkancam1 odbyto sie 12 lipca 2022r. 0 godz.

16:00 w sali 211 Urzedu Miejskiego w Stupsku.

1. | Temat konsultacji
2. |Imie i nazwisko inicjatora (jezeli | —
| dotyczy)
3. | Wydziat/jednostka/podmiot
zewnetrzny wraz z danymi
kontaktowymi
i 4, |Termin
| Przedmiot
Szpilewskiego.
6. | Metody
37-34,
w Stupsku,
.
7. |Akcja informacyjna
| 8. | Spotkanie konsultacyjne
(data i miejsce)
9. | Planowane dalsze dziatania

zwigqzane z konsultowanym
|tematem

Po wykonaniu petnej dokumentacji budowlano - wykonawczej,
uzyskaniu niezbednych decyzji i zezwolen realizacja projektu

|p|anowana jest na rok 2024 - 2025.




| 10. | Liczba os6b biorgcych udziat w

konsultacjach (liczba oséb,

. Radni Rady Miejskiej w Stupsku — 1
. Przedstawiciele organizacji pozarzadowych — 0

1
2
3.
4
5

 ktdre zlozyly uwagi na Przedstawiciele mediéw -0
formularzach oraz biorgcych . Inni =5 0s6b (3 (ZIM) + 2 (projektant))
udziat ' . Liczba  mieszkaricdw/przedsiebiorcéw  biorgcych  udziat
w spotkaniu) | w spotkaniu konsultacyjnym - 2
| II 6. Uwagi (liczba formularzy) - 4
UWAGI ZGtOSZONE W TRAKCIE KONSULTACI
Zgtaszajacy Tre$¢ uwagi Propozycja zmian wraz | OdpowiedZna |
| uwage z uzasadnieniem ' uwage
(od zgtaszajgcego uwage)

Przedsiebiorca |Korekta skrzyzowania z Legiondéw | Utatwienie  ruchu  po  rondzie, Uwaga
Polskich poprzez przeprojektowanie | zmniejszenie kosztow ~wykupu”  nieuwzgledniona — nie
zjazdu w ul. Szpilewskiego zblizajac ' gruntéw. dotyczy zakresu
go do kata prostego. konsultacji.

Skrzyzowanie
o ruchu okreznym na
styku ulic Legiondw
Polskich,
Szpilewskiego, Riedla
| realizowane jest wg
oddzielnego
zamierzenia
inwestycyjnego.
Zblizenie drogi do planowane] : Zmniejszenie kosztow  ,wykupu” | Uwaga uwzgledniona.

w MPZP linii pasa drogowego od|gruntc’>w.

strony wschodniej.

Zmniejszenie rozmiaréw

Ruch na tym skrzyzowaniu bedzie

Uwaga uwzgledniona.

skrzyzowania na wysokosci dziatki | niewielki, zmniejszenie kosztow
nr 874/3. Swykupu” gruntéw.
] |
Zmiana proponowane;j linii podziatu | Proponowany  podziat ingeruje w/| Uwaga uwzgledniona.

zaznaczonej kolorem czerwonym |prawomocne pozwolenia na budowe,

poprzez przesuniecie jej do linii | zmniejszenie kosztoéw 2wykupu”

podziatu okreslonej w MPZP. gruntéw.

Zweienie pasa drogowego do Zmniejszenie kosztow  ,wykupu” Uwaga
niezbednego minimum poprzez gruntéw, zmniejszenie kosztéw |  nieuwzgledniona.

przesuniecie zachodniej linii
podziatu — pasy ruchu szerokosci
12,0 m, projektowany pas drogowy
szerokosci 25-30 m.

utrzymania pasa drogowego.

Planowane podziaty
nieruchomosci beda
maksymalnie zblizone
do zapiséw MPZP
przewidujqcych pasy
drogowe o szerokosci
25 metrow.

Mieszkaniec
miasta

Zmiana brzmienia zapisu ,Na ulicy

Szpilewskiego (...) zaprojektowano
jednostronne przystanki
autobusowe bez zatok
z oznakowaniem P-17 wraz z wiata
przystankowa.” na ,Na ulicy
Szpilewskiego (..) zaprojektowano
jednostronne przystanki
autobusowe Z zatokami

z oznakowaniem poziomym P-17

Jako, e ulica Szpilewskiego bedzie

jednym z najwazniejszych  ciggow |
komunikacyjnych  Osiedla  Zachdd,
o stosunkowo wysokim natezeniu |

ruchu, zasadne jest utworzenie zatok
przystankowych  przy planowanychI
przystankach autobusowych w celu
zapobiezenia powstawania kongestii
w ruchu samochodowym, ktére to
zjawisko wystepuje podczas

Uwaga
nieuwzgledniona.
Przyjete rozwigzanie,
zaktadajace
zatrzymanie
autobuséw na jezdni
jest rozwigzaniem
optymalnym. Jest to
rozwigzanie
poprawiajgce




wraz z wiatg przystankowa.”.

l kilkudziesieciosekundowego  postoju .

autobusu na przystanku. Przyjete
w projekcie rozwigzanie, zakfadajgce
zatrzymywanie autobuséw na jezdni,
nie jest rozwigzaniem optymalnym.
|Jako, ze w sasiedztwie planowanego
przebiegu ulicy nie znajduja sie zadne
zabudowane nieruchomoséci, a pas
drogowy bedzie miat wystarczajaca
szeroko$¢, mozliwe jest zastosowanie
zatok przystankowych, jako ze nie bedg
one wigzaty sie z koniecznoscig
|wwaaszczenia terenu pod poszerzenie
pasa drogowego. Zajazd autobusu do
zatoki autobusowej, a nastepnie
wigczenie sie do ruchu, nie powinno

by¢ czynnikiem opdzniajgcym
w transporcie  zbiorowym, gdyz,
zgodnie z przepisami ruchu

drogowego, autobus wigczajgcy sie do
ruchu z zatoki autobusowej w obrebie
terenu zabudowanego, powinien niieé
ten  wyjazd umoizliwiony  przez
pozostatych uczestnikéw ruchu.
Przepustowos¢ drogi poprzez
:zatrzymanie autobusu na jezdni spada,
gdyz wigze sie z zablokowaniem ruchu
innych pojazddéw, ktdre zmuszone sg
oczekiwaé za autobusem lub wykonad
potencjalnie niebezpieczny dla
wszystkich uczestnikéw ruchu manewr
omijania autobusu. Niezwykle istotna
jest tez kwestia postojow
wyréwnawczych autobusow na
przystankach, tj. jesli przyjedzie on
przed czasem na dany przystanek,
zmuszony jest on do oczekiwania na
planowang godzine odjazdu — wdwczas
jego postd] jest dtuiszy wzgledem
standardowej wymiany pasazerskiej na
przystankach, a dla tego celu
odpowiednia jest zatoka autobusowa,
gdyz umoizliwia ona nieograniczony
czasowo  postéj  autobusu  nie
utrudniajacy ruchu pozostatym
uczestnikom ruchu drogowego.

bezpieczeristwo
uczestnikéw ruchu
drogowego poprzez
uspokojenie ruchu
i likwidacje manewru
wiaczania do ruchu
autobusu, nie
powodujgce
koniecznosci
ewentualnych
wywiaszczen terenu
pod poszerzenie pasa
drogowego w celu
budowy zatoki, a takze |
poprawiajgce
przepustowos¢ drogi.
Zjazd do zatoki
autobusowej,
a nastepnie wigczenie
do ruchu jest
czynnikiem
opdZniajgcym
w komunikacji
zbiorowej. Z uwagi na
fakt, ze autobus moze
przewozi¢ kilku lub
kilkunastokrotnie |
wiekszq liczbe |
pasazeréw niz pojazd
osobowy poprawa
warunkéw
funkcjonowania
komunikacji zbiorowej
przyczynia sig do
zwickszenia |
przepustowosci drogi.

Zmiana brzmienia zapisu ,Na ulicy
Szpilewskiego  w  kilometrazu
0+383, 0+413, 0+766, 04799,
1+255, 1+443, oraz na odcinku
buspas w kilometrazu 0+162,
0+168 zaprojektowano
jednostronne przystanki
autobusowe bez zatok z
oznakowaniem poziomym P-17
wraz z wiatg przystankowg”.

Korzystajgc z okazji, jaka jest budowa
zupetnie nowej ulicy, gdzie na ten
moment nic nie ma i nie przeszkadza
dowolnemu rozplanowaniu
infrastruktury, wnosze o lokalizacje
przystankéw autobusowych zgodnie ze
sztuka tworzenia zespotow
przystankowych. Moim zdaniem
wszystkie planowane przystanki nalezy
przesung¢, aby byty one wzdtuz ul.
Szpilewskiego na wylocie ze
skrzyzowan  z Dywizjonu 303,
z Korfantego i z drogg prowadzgca do

Uwaga
nieuwzgledniona.
Usytuowanie
przystankéw zostato na
etapie projektowym
dostosowane do
planowanej obstugi
komunikacyjnej
z zachowaniem
przewidzianych relacji
tworzenia weztéw
przesiadkowych
w ramach jednego
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[
Lasku Zachodniego (i dalej do Zebowa).

przystanku. Z tego

Dla konsekwencji nalezaloby réwniez| powodu zaplanowano

dodaé przystanek na wlocie
skrzyzowania z Legiondw Polskich,
w kierunku skrzyzowania z Dywizjonu
[303. W ten sposéb potozenie
przystankéw bedzie czytelne oraz
bedzie umozliwiato w przysztosci
trasowanie linii w sposob dowolny
(gdyby miaty skrecaé ze Szpilewskiego
wilasnie w Dywizjonu 303, Korfantego
i tej trzeciej drogi) przy dostosowaniu
przystankdéw na pozostatych wytlotach
tych skrzyzowan. 0 takich
przyszto$ciowych rozwigzaniach nalezy
mysle¢ juz teraz, gdy jest ku temu
odpowiednia okazja. Zastosowanie
czytelnych zespotéw przystankowych,
na wylotach ze skrzyzowan podobnie
jak w przypadku zespotéw ,Os.
Niepodlegtosci”,  ,Pitsudskiego  —
kosciét”, ,,0s. Akademickie”, ,Dworzec
kolejowy i autobusowy” oraz ,Hala
Gryfia”, jest powszechnie stosowang
praktyka w organizowaniu transportu

publicznego i utatwia orientacje
przestrzenng pasazerom. Takie
rozwigzanie  byloby  odpowiednie

nawet gdyby nigdy w przyszfosci nie
doszto do wprowadzenia komunikacji

miejskiej] na ulice Dywizjonu 303,
Korfantego i w kierunku tasku
|Zachodniego. W  razie potrzeby

konsultacji tej zmiany z checig postuze
pomoca.

usytuowanie jednego

wspolnego przystanku

przed skrzyzowaniem z

ul. Korfantego, zamiast
na jego wylocie.

Z uwagi na mozliwo$¢
p6zniejszej relokacji
przystankéw jedynie
przez zmiane Statej
Organizacji Ruchu
w przypadku
ewentualnych zmian
koncepcyjnych uktadu
komunikacyjnego
w tej czesci miasta
mozliwe bedzie
w przysztosci ich
przeniesienie.
Analogicznie
przystanek
w okolicach ul.
Legiondéw Polskich
planowany jest na ul.
Riedla jako wspéliny dla
relacji Riedla -
Legiondw Polskich oraz
Riedla - Szpilewskiego.
Rozbicie jego na dwa
osobne (na
Szpilewskiego oraz
Legionéw Polskich) jest
niezgodne z logikg
weztéw
przesiadkowych.

Mieszkaniec
miasta

Riedla.

W opisie technicznym okreslono | Czy
krawezniki, obrzeza, a nawet fawy | geologiczne
betonowe z
znajduje  konstrukcji
i nawierzchni.

oporem, ale nie
podbudowy

byty wykonane
i gruntu podtoza oraz
obliczenia konstrukcji poszczegdlnych
[warstw podbudowy i nawierzchni
:w stosunku  do  przewidzianych
obcigzen? Czy bedzie to przedmiotem
odrebnego opracowania i kiedy?

badania

Konsultacje spoteczne
dotyczg koncepcji
rozwigzan
projektowych —
szczeg6towe badania
i obliczenia obecnie s3
w opracowaniu
jednostki projektowej.
Konstrukcja zostanie
dobrana odpowiednio
do warunkéw
gruntowych oraz
prognozowanego
natezenia ruchu.

0s ulicy Szpilewskiego na ostatnich
ponad 100 m przed skrzyzowaniem
z ulicg Legiondw Polskich odchyla
sie w lewo (na zachdd). Uwazam,
ze nalezy ja wyprostowaé¢ by oS
[drogi weszla w o$ ronda i ulicy

Skrecajgcym  w  prawo

z Bierkowa (docelowo to tez kiedy$

Nie wiem czym kierowat sie projektant

tego odcinka ulicy Legiondw Polskich
(tez  nasze przeoczenie?l), ie
skrzyzowanie to jest niesymetryczne
w kierunku pofudniowym. Dopdki
firma Krezel nie podjefa robét uwazam,
ze jest to do poprawienia. Podobny

Uwaga
nieuwzgledniona.
05§ drogi zostata
zaprojektowana
w celu dolgczenia do
wlotu ronda
budowanego

btad popetnit projektant i niestety: w ramach trwajgcej
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Stupsk) bedzie to znaczgcym  zrealizowano to przy zjeidzie z ulicy
utrudnieniem, tym bardzie] ze w/|Pitsudskiego w ulice Legiondw, co
ich trojkacie widocznosci znajdzie |utrudnia wjazd autobusom i innym
sie tez podwojny szpaler starych|diuzszym pojazdom. Dyrektor Tomasz
drzew. By¢ moze, ze chodzi|Orfowski juz dwukrotnie obiecat przy
o ograniczenie wycinki starych | okazji ztagodzi¢ ten promien skretu, ale
drzew z sasiedniej alei, ale nie|cierpliwie czekamy, moze teraz
mozna tego oceni¢ z braku Krezel?! Tansza i fatwiejsza jest korekta
inwentaryzacji. w dokumentacji niz potem w terenie.

obecnie inwestycji
polegajacej na

rozbudowie ulicy

Legionéw Polskich.

Skrzyzowanie z ulicami Korfantego  Takie mate kompaktowe ronda jak na
i Dywizjonu 303 sg zbyt bogate —|skrzyzowaniu  Armii  Krajowej —
o rondo. Ronda ze swojej natury Obrofcéw Wybrzeza i Kaszubska — Sw.
stosowato sie gdy ruch w obu, | Piotra lub 3 maja — Chrobrego zadnych
w tym przypadku przecinajacych sie | probleméw nie rozwigzujg, a raczej sg
kierunkach miat zblizone natezenie, | posmiewiskiem nie tylko  wsrod
co tutaj z pewnos$cig nie bedzie | kierowcdw. Oczywiscie mozna
miato  miejsca, poniewaz ruch|projektowa¢ ,na bogato” ale szkoda
poprzeczny na tym odcinku bedzie | terenu i pienigdzy.

niewielki. Moim zdaniem wystarcza
zwykte skrzyzowania bez rond,
podobnie jak w kilometrazu 1+674.

Uwaga
nieuwzgledniona.
Wskazane
skrzyzowania beda
stanowi¢ przeciecie
gtéwnych drég
obstugujacych
planowane duze
osiedle zabudowy
mieszkaniowej. Ulice
w ciggach ulic
Korfantego
i Dywizjonu 303 beda
gtéwnymi drogami
prowadzgcymi ruch
z terenéw potozonych
przy zachodniej granicy
Miasta. Dlatego tez
zasadnym jest budowa
docelowych
skrzyzowan o ruchu
okreznym.

Poniewaz wydzielony pas drogowy Mozna wtedy posadzi¢ szpaler drzew
na wielu odcinkach pozwala mozna | bez narazania niszczenia przez korzenie
by da¢ szerszy pas zieleni pomiedzy | kraweznikdw i obrzezy. Waloréw zieleni
jezdnia a chodnikiem. w pasach drogowych nie da sie
przecenic.
|

Szeroko$¢ paséw
zieleni zostata przyjeta
w taki sposob, aby
motzliwe byto
nasadzenie zieleni
wysokiej zaréwno

miedzy jezdniga |
chodnikiem i droga
rowerowg, a takze po
zewnetrznej stronie
| tych element6w drogi.

Ulica jest do$¢ dtuga i wymagac
bedzie sporych nakfaddéw, a
$rodkéw na razie brak. Trzeba
bedzie zapewne realizowad
odcinkami. Oczywistym jest
realizacja w pierwszym etapie
odcinka ulicy Korfantego do
Legiondw Polskich, czyli tam gdzie
juz istnieje zabudowa i
kontynuowane sg kolejne budynki,
a nie gdzie jest ,czyste pole” a
projektowana droga w formie

docelowej moglaby by¢
dewastowana w trakcie przysziej
realizacji na tym odcinku

budownictwa kubaturowego.

[
Uwaga

nieuwzgledniona.
Miasto w 2019
uzyskato
dofinansowanie na
realizacje odcinka ulicy
Szpilewskiego od ulicy
Szczecinskiej do ulicy
Korfantego, czyli
terenéw gdzie
w bezposrednim
sgsiedztwie drogi
powstata lub powstaje
zabudowa
mieszkaniowa. | ten
odcinek zostanie




zrealizowany do 2024
roku. W przypadku
dalszego,
projektowanego etapu
od ulicy Korfantego,
ktdry przebiega
terenem
niezagospodarowanym
realizacja bedzie miata
miejsce w przypadku
pozyskania
dofinansowania,

o ktére Miasto bedzie

sie starato.
Stupskie Wigczenie do ul.  Szczeciniskiej | Przedstawione rozwigzanie wiaczenia Uwaga
Porozumienie poprzez wybudowanie |ul. Szpilewskiego do ul. Szczeciriskiej nieuwzgledniona. Ruch
Obywatelskie SPO |skrzyzowania typu rondo wraz jest nie do przyjecia, takie rozwigzanie | na skrzyzowaniu ulic
z porzgdnym pofgczeniem spowoduje, iz powstanie kolejne Szczeciriskiej,

chodnikéw, drog rowerowych oraz
wigczeniem ul. Dmowskiego.

miejsce powodujace

zator na ul ‘
Szczecinskiej.

Kotobrzeskiej
i Szpilewskiego
sterowany jest przez
sygnalizacje $wietina.
Rozwigzanie to jest
optymalne z uwagi na
objecie catego odcinka
ulicy Szczeciriskiej od
granicy Miasta do
skrzyzowania z ulicg 11
Listopada
i Koszaliriskq zespotem
trzech sygnalizacji
$wietinych.

Od strony pétnocnej wykonaé
bitumiczny 3,5 m cigg pieszo-
rowerowy (po starym $ladzie ul.

Wykonanie  zgodnie z  zapisami |
miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego.

Uwaga i

nieuwzgledniona —
poza zakresem

Szpilewskiego). projektu.
Nalezy rozwazy¢ zmiane |Drogi  rowerowe  powinny  mieé 1. Uwaga
nastepujgcych zatozen: szeroko$¢ 2,5 m, zwazywszy na fakt uwzgledniona.
1) droga rowerowa szeroko$ci 2,5 wdrozenia przez miasto rowerdéw typu

m Cargo oraz w przysztosci  rozwdj 2. Uwaga

2) od strony pétnocnej na catym | roweréw elektrycznych i hulajnog. nieuwzgledniona.
przebiegu zamiast chodnika Majgc do dyspozycji szeroki pas W przypadku
bitumiczny cigg pieszo-rowerowy drogowy warto od strony poétnocnej|  zaprojektowania
o szerokosci 3 m. zaprojektowac i wbudowaé bitumiczny |  wydzielonej drogi

cigg pieszo-rowerowy.

rowerowej wzdtuz
projektowanej drogi
zasadne jest
Zapewnienie separacji
ruchu rowerowego
i pieszego.

Na cafosci opracowania tuki na

skretach drég rowerowych, |
priorytet drogi rowerowej,
przejazdy na O cm, przed

' Sta ndardy rowerowe.

Uwaga uwzgledniona
w zakresie tukéw na
skretach drég
rowerowych,




:przejéciami przez droge rowerowq
kostki z wypustkami.

priorytetu nawierzchni
drogi rowerowej
i przejazdéw na 0 cm.
Nie uwzgledniono
przed przejéciami przez |
droge rowerowg kostki

z wypustkami.
Na rondach przy skrzyzowaniach|Funkcjonalnoéé i dostepnosé ruchu| Uwaga uwzgledniona.
z ulicami  Korfantego  oraz|rowerowego w kazdym kierunku.
Dywizjonu 303 droge rowerowg
poprowadzi¢ dookota ronda wraz
z wyprowadzeniem w kazdym
kierunku.
W miejscu skrzyzowan z ciagiem | Spdjnosc ciggow. Uwaga uwzgledniona.
CPJ réwniez wprowadzi¢
i przeprowadzi¢ przez jezdnie
przejazd rowerowy na 0 cm.
Brak jednego wyprowadzenia KDL, Zgodnos¢ z miejscowym planem Uwaga
w miejscach wyprowadzen drdg | zagospodarowania przestrzennego,| nieuwzgledniona —

KDL réwniez wyprowadzi¢
i przeprowadzi¢ przez jezdnie
przejazd rowerowy na 0 cm.

spéjnosc ciggow.

z uwagi na potrzeby
komunikacyjne nie
przewidujemy budowy
jednego ze wskazanych
skrzyzowan.

W przypadku
zaprojektowanego
skrzyzowania,

z uwagi na
niezagospodarowanie
terenu przylegtego
przejécie i przejazd

rowerowy zostang |
wykonane w przypadku
budowy drogi
przewidzianej w MPZP
po stronie zachodniej
projektowanego
potaczenia.

Wykona¢ wtgczenia bitumicznych
ciggéw z parku Zachodniego do

drogi rowerowej wzdtuz ul
Szpilewskiego na O cm w 4
miejscach.

Spojnosé i komfort przemieszczania sie.

Uwaga czesciowo
uwzgledniona. Planuje
sie wykonanie dwéch
bitumicznych potaczen

ciggow.




