Stupsk

Stupsk, dnia 19.02.2021 .

RAPORT Z KONSULTACII SPOLECZNYCH

1. |Temat konsultacji »Przebudowa ulicy Wiejskiej” w ramach zadania pn.
»Opracowanie dokumentacji technicznej dla przebudowy ulicy
Wiejskiej”
2. |Imie i nazwisko inicjatora (jezeli | —

dotyczy)

3. | Wydziat/jednostka/podmiot Zarzad Infrastruktury Miejskiej w Stupsku, ul. Przemystowa 73, 76-200
zewnetrzny wraz z danymi Stupsk, tel. 59841 00 91, fax. 59848 37 35, e-mail:
kontaktowymi sekretariat@zimslupsk.pl

4. |Termin od 18 stycznia 2021 r. do 08 lutego 2021 r.

Przedmiot Celem konsultacji byto poznanie opinii oraz zebranie uwag
i propozycji mieszkanek i mieszkaficow Stupska do opracowanego
projektu zagospodarowania terenu dot. przebudowy ulicy Wiejskiej

8. |Metody Konsultacje spoteczne zostaty przeprowadzone formach:

— udostepnienia dokumentéw  w  formie elektronicznej
w  Biuletynie Informacji  Publicznej Urzedu  Miejskiego,
(http://bip.um.slupsk.pl/), ZIM (http://zimslupsk.pl/) i na stronie
www.slupsk.pl.

— mozliwosci zgtaszania uwag telefonicznie pod nr telefonu: 59 848-
37-34,

— dyzurow konsultacyjnych, ktére odbyty sie w 20 i 27 stycznia 2021
w godzinach 14:00-19:00,

mozliwosci  zgtaszania uwag na formularzu  konsultacyjnym

przestanym w formie elektronicznej na adres
sekretariat@zimslupsk.pl.

9. |Akcja informacyjna Akcja informacyjna zostata przeprowadzona w formach:

— udostepnienia informacji wraz z dokumentami w Biuletynie
Informacji Publiczne] Urzedu Miejskiego,
— udostepnienia informacji na stronie www.slupsk.pl,

- udostepnienia informacji wraz z dokumentami na stronie ZIM,
https://zimslupsk.pl/przebudowa-ulicy-wiejskiej.html

— zamieszczenie informacji w prasie lokalnej — ,,Gtos Pomorza”,

— zamieszczenie informacji wraz mozliwoscig przekazania uwag na
platformie KONSULTACJE SPOLECZNE
https://slupsk.konsultacjejst.pl/

wystania informacji e-mail do Biura Rady Miejskiej w Stupsku.

10.

Planowane dalsze dziatania
zwigzane z konsultowanym
tematem

Po wykonaniu petnej dokumentacji budowlano - wykonawczej,
uzyskaniu niezbednych decyzji i zezwolern realizacja projektu
planowana jest na lata 2022-2023.

11.

Liczba oséb biorgcych udziat w
konsultacjach (liczba oséb,
ktdre ztozyly uwagi na
formularzach oraz biorgcych

1. Radni Rady Miejskiej w Stupsku — 0

2. Mieszkancy — 7 0séb

3. Przedstawiciele organizacji pozarzagdowych —1
4. Przedstawiciele mediéw ~0




udziat

| 5. Inni =3 osoby (1UM 2 ZIM)

;Wspotkaniu) l 6. Uwagi (liczba formularzy) - 9
UWAGI ZGtOSZONE W TRAKCIE KONSULTACII
Zgtaszajacy Tres¢ uwagi Propozycja zmian wraz OdpowiedZ na
uwage z uzasadnieniem uwage
(od zgtaszajgcego uwage)
Anna Kowalczyk — | Projektant prowadzi jezdnie po jej|Szerokos¢ przedmiotowe] jezdni wynosi Uwaga

Miejski Inzynier
Ruchu

starym przebiegu (dla kierunku
ruchu do ul. Nad Sluzami). W trak-
cie przebudowy zasadnym wydaje
sie ujednolicenie szerokosci tej
jezdni oraz nieznaczne zawezenie
pasow ruchu co pozwoli na zwiek-
szenie szerokodci chodnika po stro-
nie zachodniej.

od 84m do 80m, natomiast
sumaryczna szerokos¢ dwoéch pasow
ruchu za skrzyzowaniem z ul. Nad
Sluzami wynosi 7m, dlatego brak jest
zasadnosci dla utrzymania tak szerokiej
jezdni. Pozyskang w ten sposob
przestrzen mozna przeznaczy¢ na
poszerzenie chodnika, ktorego
szerokos¢  na  wysokosci  zatoki
autobusowej wynosi zaledwie 2m.

uwzgledniona.

Wydtuzenie zatoki postojowe]
(parking przy budynku Wiejska 3) —
poczatek od strony ul. Garncarskie;
w miejscu, gdzie szerokosc
chodnika bez zatoki wynosi 5m (co
pozwoli uzyskac chodnik o
szerokosci 2,5m). Zabezpieczenie
obszaru przed ta lokalizacjg (od
skrzyzowania poprzez montaz
barier wygrodzeniowych U-12a.

Obecnie pojazdy zatrzymujg sie na
chodniku.  Zaprojektowano  zatoke
parkingowa w miejscu istniejacej,
pomimo iz mozna uporzadkowad
kwestie parkowania na wiegkszym
obszarze ul. Wiejskiej, tj. od strony z ul.
Garncarska w obrebie skrzyzowania
uniemozliwi¢ postdj, a w miejscu gdzie
szerokos¢ chodnika na to pozwoli
wydzieli¢ chodnik i zatoke postojows.

Uwaga czesciowo
uwzgledniona. W
projekcie
przewidziane
zostanie wykonanie
trzech dodatkowych
miejsc postojowych.
Dalsze wydtuzenie
zatoki postojowej
pogorszytoby
bezpieczeristwo
uczestnikéw ruchu
drogowego z uwagi
na pojazdy jadace z
ul. Garncarskiej.

Odsuniegcie parkingu (kierunekdo |W  celu  zapewnienia  kierowcom Uwaga
ul. Garncarskiej) od wiasciwe] widocznosci pieszych | uwzgledniona. Ze
projektowanego przejécia (ok. km | zblizajgcych  sie  do  przejécia  dla| wzgledu na zmiane
0+130) na odlegtos¢ 10m. pieszych nalezy zapewni¢ przestrzen projektu
wolng od zaparkowanych pojazdow. zagospodarowania
terenu,
wprowadzajgcego
zmiane lokalizacji
przystanku
autobusowego
parking zostanie
relokowany.
Nalezy uwzglednic¢ w projekcie Projekt nie uwzglednia zadnych Uwaga
istniejgce miejsca postojowe dla rozwigzan w zakresie miejsc | uwzgledniona. Po
pojazdéw 0s6b niepetnosprawnych, | postojowych  dla  pojazdow  o0séb | zawezeniu paséw
ponadto projekt winien spetniac niepetnosprawnych — na zadne z| ruchu powstanie
wymagania art. 12a ustawy o zaprojektowanych  zatok nie  ma mozliwosé
drogach publicznych w zakresie mozliwosci wyznaczenia wyznaczenia
ilosci takich stanowisk. petnowymiarowego stanowiska. petnowymiarowego
miejsca

postojowego dla




pojazdéw oséb

niepetnosprawnych.

Rezygnacja z drogi rowerowej na
odcinku od zjazdu w km 0+200 do
przejazdu rowerowego przez ul.
Nad Sluzami lub wyznaczenie
przejazdu dla rowerdw
(samodzielnego lub z przej$ciem
dla pieszych) w okolicy zjazdu w km
0+200.

Droga rowerowa w tej lokalizacji nie
ma uzasadnienia, poniewaz nie ma ona
kontynuacji i bedzie wprowadzac
rowerzystow w biad. Opcjonalng
kontynuacjg mogtoby by¢ wyznaczenie

przejazdu dla rowerow i
przeprowadzenie  rowerzystéw  na
drugg strone jezdni, po  ktorej

prowadzony jest ruch rowerowy.

Uwaga
uwzgledniona.

Nalezy zaprojektowac chodnik
pomiedzy droga dla rowerdw a
zatoka postojowa. Do analizy
mozliwos¢ wydtuzenia zatoki i
przewidzenia kilku miejsc

Nie zapewniono utwardzonego dojscia
do przedmiotowej zatoki.

Uwaga
uwzgledniona.
Miejsca postojowe
zostang relokowane
z zapewnieniem

postojowych dla samochodow dojécia.

osobowych przy budynkach

Nowowiejska 1 i 3 (obecnie postoj

TAXI).

Potgczenie ul. Wiejskiej i Dz. nr 1032/4 obr. 13 stanowi pas drogi Uwaga

Nowowiejskiej jest skrzyzowaniem, |publicznej — ul. Nowowiejska. Na ul. uwzgledniona,

a zostato zaprojektowane jako Nowowiejskiej odbywa sie ruch parametry

zjazd. dwukierunkowy, pomimo nie| pofaczenia drog
niedostosowanych obecnie | zostang zmienione.

parametrow drogi, dlatego zasadnym

jest  rozwigzanie problemu  tego
pofaczenia drog na etapie
projektowanej przebudowy.

Proponuje zwiekszenie szerokosci | Przepisy  dopuszczajg  zmniejszenie Uwaga

pasa ruchu do 3,5m na wlocie
skrzyzowania z ul. Gdarska.

szerokosci skrajnego pasa ruchu na

drogach dwujezdniowych niemniej,
poniewaz istnieje rezerwa terenu,
warto  byloby poszerzy¢ go do

szerokosci 3,5m.

uwzgledniona.

Projekt nie obejmuje przebudowy
nawierzchni zjazdu na dziatke nr
358/24 a, przebudowana zostanie

Nawierzchnia zjazdu réwniez wymaga
przebudowy.

Uwaga nie
uwzgledniona. Zjazd
na dz. nr 358/24

jezdnia i chodnik wraz z droga zostat

rowWerows. przebudowany w
2020r.

Wprowadzenie korekt w geometrii | Projektant  nie  zmienia  zadnych Uwaga

wlotu ul. Wiejskiej i skrzyzowania
Wiejska-Sierpnika-Gdanska w celu
poprawy warunkow ruchu z
uwzglednieniem pomiaréw ruchu
na skrzyzowaniu.

parametrow  wlotu i skrzyzowania
pomimo wystepujacych na nim kolizji.

nieuwzgledniona.
Projekt nie obejmuje
przebudowy
skrzyzowania
Wiejska-Sierpnika-




|

Gdarniska.
Zadanie dotyczy
przebudowy ulicy
| Wiejskiej. Inwestycja
planowana jest do
dofinansowania ze
srodkéw Skarbu
Paristwa i jej zakres
pozwoli zaréwno na
sfinansowanie
wktadu wiasnego
Miasta, jak i
uzyskanie srodkdw ]
zewnetrznych. |
Objecie inwestycja
przebudowy
skrzyzowania ulic
Wiejskiej —
Gdarniskiej —
Sierpinka —
Garncarskiej
Znaczgco
podniostoby koszt
wykonania robét,
zmniejszajgc
prawdopodobienstw
o realizacji
przebudowy.

Mieszkaniec mia-
sta

Skrzyzowanie z ul. Gdanska-
Garncarska: Ze wzgledu na duze
natezenie ruchu z ul. Garncarskiej
w Wiejskg (szczegdlnie w okresach
szczytow), zasadnym wydaje sie
przebudowanie tego wlotu w spo-
s6b umozliwiajgcy skret w prawo z
dwach pasdw ruchu (prawy pas —w
prawo, Srodkowy na wprost i w
prawo, lewy — na wprost i w lewo).

Wymagatoby to przeprojektowanie
wyspy trojkatnej na  wlocie lub
przesuniecie  prawego  kraweznika
jezdni na tuku Garncarska-Wiejska.
Konieczne byloby przeprojektowania
organizacji ruchu, oraz sygnalizacji
Swietlne].

Uwaga nie
uwzgledniona.
Obecne rozwigzanie
jest optymalne ze
wzgledu na
bezpieczeristwo
uczestnikéw ruchu
drogowego poprzez
wiloty ruchu z
kierunku ulicy
Garncarskiej i
Sierpnika na
odrebne pasy. W
przypadku dwdch
wlotéw ruchu z ulicy
Garncarskiej w ulice
Wiejskg moze
dochodzi¢ do
zatoréw zaréwno w
relacji Sierpnika —
Wiejska, jak i na
$rodkowym pasie do
jazdy na wprost w
ulice Gdanskg oraz
do skretu w ulice
Wiejska, z uwagi na
koniecznosc
ustgpienia pieszym i
rowerzystom, ktérzy
bedg w tym samym
czasie mieli réwniez




zielone $wiatto.
Ponadto zwezenie
wyspy w celu
stworzenia
dodatkowego pasa
ruch réwniez bytoby
niekorzystne z
punktu widzenia
niechronionych
uczestnikéw ruchu.
Na wysepce krzyiuje
sie ruch pieszy z
przej$¢ zarowno
przez ulice Wiejska,
jak i przez ulice
Garncarska,
dodatkowo
wprowadzony
zostanie ruch
rowerowy, dlatego
ograniczenie
wielkosci tej wyspy
nie jest zasadne.

Skrzyzowanie Wiejska
Westerplatte - Nad Sluzami: Poka-
zane w koncepcji usytuowanie
przejécia dla pieszych wraz z droga
rowerowg bezposrednio przed linig
warunkowego (trojkaty), zmusza
kierujgcych wiaczajacych sie do
ruchu (w prawo ul. Westerplatte
lub w lewo Wiejska), w celu upew-
nienia sie o mozliwosci skretu ze
wzgledu na brak dostatecznej wi-
docznosci, do zatrzymywania na
wyznaczonym przejsciu dla pie-
szych z droga rowerows.

Przesuniecie przejscia dla pieszych z
drogg rowerowg w strone ul. Nad
Sluzami pozwolitoby na utworzenie
LSluzy” dla pojazdow, przez co uniknie
sie zatrzymywania na wyznaczonym
przejsciu (przejezdzie dla rowerdw) a
przez to zwiekszenie bezpieczenstwa
ruchu drogowego oraz uniknie sie
»Zmuszania” kierujgcych do famania
przepiséw ruchu drogowego, ktére
zabraniajg  zatrzymywania sie na
przejsciu dla pieszych.

Uwaga
uwzgledniona.

Mieszkaniec mia-
sta

Nalezy poprawi¢ mozliwos¢ skretu
autobuséw w ulice Garncarska.

Nieraz jadac do miasta w autobusie
czekam, az autobus sie przebije z
przystanku na lewa strone, Zzeby
skrecic. Trzeba cos z tym zrobié.

Uwaga
uwzgledniona,
poprzez zmiane
projektu
zagospodarowania
terenu
uwzgledniajgcego
przeniesienie
przystanku
autobusowego w
kierunku wyspy
dzielgcej, co
wyeliminuje
konieczno$¢ zmiany
pasa ruchu przez
autobusy jadgce w
kierunku centrum
miasta.




Mieszkaniec mia-
sta

Brak mozliwosci (albo bardzo
utrudniona) przejechania rowerem
z ul. Wiejska w ul. Sierpnika (za-
mkniecie dzis egzystujgcego prze-
jazdu przez skrzyzowanie na zasa-
dach ogolnych).

Proponuije zjazd ze $ciezki rowero-
wej, na wysokosci ostatniego zjaz-
du indywidualnego do pawilonow
handlowych, na dodatkowy pas
przeznaczony dla roweréw w jezdni
oraz wyznaczenie $luzy rowerowej
przed pasami. Mozliwe jest pewnie
takze jakies$ inne rozwigzanie nieu-
trudniajace przejazdu rowerzy-
stom.

Dzi¢ przejezdzam rowerem przez

skrzyzowanie bez zadnych utrudnien. |

Po zrealizowaniu projektu przebudowy
bedzie to mocno utrudnione. Strategia
rozwoju Miasta Stupska na lata 2017-
2022, tworzeniu dobrych warunkdw
dla rowerzystow, nadaje  wysoki
priorytet. To jedna z form transportu i
nalezy tak projektowac infrastrukture,
by zachecata do uzywania rowerdw, by
skracala czas podrozy. Zmiany w
prawodawstwie idg w strone realizacji
idei  zrownowazonego  transportu,
zatem juz dzis nalezy wdrazac
rozwigzania ufatwiajgce i promujace
ten S$rodek transportu. Rozwigzania
przedstawione w udostepnionym do
konsultacji  projekcie  przebudowy,
skutecznie utrudniajg poruszanie sie
rowerem.

Uwaga nie
uwzgledniona. Poza
zakresem
opracowania.

Brak rozwigzan dla sprawnego
wigczenia drogi rowerowej z ul.
Nad Sluzami w ul. Wiejska. Slepa
droga rowerowa prowadzaca do
zjazdu indywidualnego przy ul.
Wiejskiej 12!

Proponuje w miejscu wyzej
opisanego zjazdu przeprowadzi¢
przejazd rowerowy na pdtnocng
czes¢ ul. Wiejskiej, do potaczenia z
projektowang tam droga
rowerowa. (W przypadku przyjecia
uwagi, traci zasadnosc¢ rozwigzanie
proponowane w nastepnym
punkcie).

Kolejny przyktad komplikowania i
ogolnego braku pomystu dla ruchu
rowerowego, skutkujacy
zniecheceniem rowerzystow do
poruszania sie drogami rowerowymi,.

Autorzy projektu  przebudowy ul.
Wiejskiej, w zatgczniku nr 2 do
konsultacji - opisie projektu

zagospodarowania terenu, w punkcie
C.5 wskazuja, ze ,inwestycja... zaktada..
poprawe komfortu ruchu...
rowerowego:. Tymczasem projektanci,
rowerzystom wjezdzajgcym z ul. Nad
Sluzami w ul. Wiejska i jadgcym dalej w
strone centrum, kazig cofng¢ sie w
strong ul. Bohaterdw Westerplatte
(dodatkowy przejazd przez ul. Nad
Sluzami), by dopiero tam, po
przekroczeniu ul. Bohaterdow
Westerplatte mogli wigczy¢ sie w
projektowang droge rowerowg. To
rozwigzanie z pewnoscig nie uplynni
ruchu. Wplynie za to na znaczjce
obnizenie bezpieczenstwa
rowerzystow!

Uwaga nie
uwzgledniona. Na
przedmiotowym
odcinku rezygnacja z
drogi rowerowej.




| Zawezenie zachodniej jezdni ul.
Wiejskiej w kierunku ul. Bohaterdw
Westerplatte do jednego pasa.
Kosmetyczna zmiana kata wlotu w
ul. Wiejska z ul. Garncarska,
kierujaca ruch na wschodni pas
ruchu. (W przypadku przyjecia
uwagi, traci zasadnos¢
proponowana w punkcie wyzej).

Dwa pasy ruchu w kierunku ul.
Bohaterow Westerplatte nie sg na
projektowanym fragmencie potrzebne.
Ruch odbywa sie tu ptynnie, poprzez
zjazd dedykowanym pasem z ul.
Garncarskiej oraz na tej samej zasadzie
od ul. Gdanskiej i Sierpnika. Ten zabieg
pozwolity na wyznaczenie na
fragmencie skrajnego  zachodniego
pasa — bus pasa oraz organizacje
miejsc postojowych. Rowniez wjazd w
ul. Nad Sluzami odbywa sie ptynnie, ale
na ostatnim fragmencie projektowane;
przebudowy mozna wyznaczyc
dodatkowy pas zjazdu na tg ulice.
Rozwigzanie pozwolifoby na realizacje
drogi rowerowej takze po zachodniej
stronie ul. Wiejskiej, co usprawnitoby
w znaczacy sposéb ruch rowerowy. Wg
koncepcji udostepnione;j do
konsultacji, aby dostac¢ sie rowerem z
ul. Garncarskiej w ul. Nad Sluzami
trzeba ai w trzech miejscach!l!
Przekroczy¢ ruchliwe ulice, podczas
gdy przy odpowiednich zabiegach
projektowych mozna by to zrobic
catkowicie bezkolizyjnie! Wnioskowane
zawezenie zachodniej jezdni jest takze
bezpieczniejszym rozwigzaniem dla
kierowcow wjezdzajacych na
wschodnig jezdnie ul. Wiejskiej z ul.
Nad Sluzami, bowiem przekraczaliby
tylko jeden pas ruchu, a nie dwa, jak to
ma miejsce dzis. Autorzy projektu
przebudowy ul. Wiejskiej, w zafaczniku
nr 2 do konsultacji — opisie projektu

zagospodarowania terenu, w
pierwszym  zdaniu  punktu CS5
wskazuja, ze ,Przedmiotowa
inwestycja  wynika  z  potrzeby
zwiekszenia  bezpieczeristwa  oraz

komfortu uzytkownikéw drogi” oraz ze
»Celem inwestycji jest.. poprawa
warunkéw funkcjonowania
mieszkancow”. W projekcie ciezko
doszukac¢ sie realizacji tych celdw.
Projektem objeto caly pas terenu ul.
Wiejskiej, a nie wylgcznie jezdnie,

zatem opracowanie musi spetniac
warunki  pozwalajgce  zrealizowad
powyisze idee wszystkim
uzytkownikom infrastruktury
komunikacyjnej, a nie wylgcznie
kierowcom samochodow!

Proponowane rozwigzanie ma wiele
pluséw i powinno sie powaznie
rozwazyc.

Uwaga
nieuwzgledniona.
Ulica Bohaterdw
Westerplatte,
stanowigca przebieg
drogi wojewddzkiej |
210 petni bardzo
wazing role w
komunikacji
zaréwno lokalnej,
jak i regionalnej. Jest
to ulica o jednymz |
najwiekszych
natezen ruchu w
Stupsku, dlatego tez
istniejgcy uktad
dwdch jezdni o
dwdch pasach ruchu
kazdy jest
uzasadniony. W
ramach inwestycji
pasy ruchu zostang
zwezone do
parametrow
wymaganych
przepisami, co
pozwoli na
wygospodarowanie
wiekszej ilosci
miejsca m.in. dla
pieszych, jednak
likwidacja jednego
pasa ruchu w
kierunku ulicy Nad
Sluzami nie jest
uzasadniona,
poniewaz w sposéb
znaczacy
pogorszytaby
warunki ruchu
pojazddw.
Proponowane
zmiany mozliwe
beda po
wybudowaniu
potgczenia ulic
Poznariskiej i
Bohateréw
Westerplatte (tzw. IV
etap ringu) oraz
wyprowadzeniu
przebiegu drég
wojewddzkich poza
teren zabudowany
(wschodnia
obwaodnica Miasta w
ciggu DW 2101
DW213).




Brak rozwigzania projektowego dla
zbyt duzej i zmiennej szerokosci
jezdni zachodniej ul. Wiejskiej.
Nalezy zawezi¢ pasy ruchu do
wymaganych prawem minimalnych
wymiarow.

Projektanci przyjeli regularny ksz‘caitl
dla jezdni wschodniej (pasy ruchu o
szerokosci  3,5m oraz 3,25m dla
skrajnego zewnetrznego pasa).
Tymczasem jezdnia zachodnia posiada
szerokosci  pasdw w  wartosciach
miedzy 3,9m a 4,2m z jednoczesnyml
znacznym zawezeniem jezdni  na
odcinku przy zjeidzie w ul. Nad
Sluzami. Ogladajac plan
zagospodarowania terenu, mozna
odnies¢ wrazenie, ze to inwentaryzacja
stanu istniejacego, a nie projekt
przebudowy. Zachowanie dzisiejszych
parametrow jezdni zachodniej skutkuje
znacznym ograniczeniem przestrzeni
dostepnej dla pieszych i jak proponuje
w punkcie 3, rowerzystow.

Uwaga
uwzgledniona.

Zakres projektu powinien
obejmowac takze skrzyzowanie z
ul. Gdanska. Bytaby wtedy wieksza
szansa na wprowadzenie rozwigzan
uptynniajacych ruch wszystkich
jego uczestnikdw oraz
zapewniajgcym im bezpieczeristwo

Uwaga
nieuwzgledniona.
Projekt nie obejmuje
przebudowy
skrzyzowania
Wiejska-Sierpnika-
Gdariska.
Zadanie dotyczy
przebudowy ulicy
Wiejskiej. Inwestycja
planowana jest do
dofinansowania ze
srodkéw Skarbu
Panstwa i jej zakres
pozwoli zaréwno na
sfinansowanie
wktadu witasnego
Miasta, jak i
uzyskanie §rodkéw
zewnetrznych.
Objecie inwestycjg
przebudowy
skrzyzowania ulic
Wiejskiej —
Gdariskiej —
Sierpinka —
Garncarskie]
znaczgco
podniostoby koszt
wykonania robdét,
zmniejszajac
prawdopodobieristw
o realizacji
przebudowy.




Pomorskie Stowa-
rzyszenie , Nasze
Srodowisko”

‘Skrzyiowanie z ul. Gdanska, brak

jakiegokolwiek powigzania i roz-
wigzania, prosimy o rozwigzanie
typu rondo lub przynajmniej na ul.
Gdanskiej zastosowanie — wyspy,
azyle, tak aby pojazdy mialy miej-
sce, wskazany sposob poruszania
sie, skrecania, ustalone miejsca,
gdzie pojazdy mogg sie zatrzymac,
aby skreci¢ np. w lewo.

| Celem wykonania dokumentacji ma na
celu nie tylko poprawe nawierzchni,
ale przede wszystkim usprawnienia
przeptywu pojazdow a tym bardziej
poprawe bezpieczenstwa, zapomniano
wiec o pokazaniu catosciowym
skrzyzowania z ul. Gdanska, gdzie
notorycznie dochodzi do kolizji,
wypadkow. Prosimy o rzetelne

| uzasadnienie dlaczego w tym miejscu
nie mozna zastosowac skrzyzowania
typu rondo, prosimy nie uzywac
argumentu ,nie ma miejsca” bo akurat
w tej lokalizacji miejsce jest!

Uwaga
nieuwzgledniona.
Projekt nie obejmuje
przebudowy
skrzyzowania

Wiejska-Sierpnika- |

Gdariska.
Zadanie dotyczy
przebudowy ulicy
Wiejskiej. Inwestycja
planowana jest do
dofinansowania ze
$rodkéw Skarbu
Paristwa i jej zakres
pozwoli zaréwno na
sfinansowanie
wktadu wiasnego
Miasta, jak i
uzyskanie $rodkdw
zewnetrznych.
Objecie inwestycjg
przebudowy
skrzyzowania ulic
Wiejskiej —
Gdariskiej —
Sierpinka —
Garncarskiej
Znaczaco
podniostoby koszt
wykonania robét,
zmniejszajac
prawdopodobieristw

o realizacji
przebudowy.
1) na przejazdach rowerowych nie|1) standardy rowerowe — przyktad 1) Uwaga
stosowacé zadnych kraweinikdw —|realizacji przebiegu R10 w Stupsku uwzgledniona.
przejazdy ciagte bitumiczne na 0|2) w przypadku braku mozliwosci roz- 2) Uwaga
cm dziatu terenem zielonym nalezy zasto- uwzgledniona.
2) wiekszy rozdziat miedzy ciggiem |sowac kraweznik lezgcy lub zwiekszyé Zostanie

pieszym a rowerowym — np. lezgcy
kraweznik, kostka kamienna

3) przed przejsciem dla pieszych
przez jezdnie oraz droge rowerowg
stosowac ptytki z wypustkami

4) na przejazdach rowerowych oraz
przejsciach  wykona¢ dodatkowe
doswietlenie lampami
dwustronnymi z kazdej strony

5) przed miejscami newralgicznymi
zastosowac barierki ocynk typu U
6) na przejazdach rowerowych z
sygnalizacjg Swietlng zastosowac
podpory rowerowe

7) przejazdy rowerowe przez
wyjazdy z posesji lub drogi
podporzadkowane wykonaé na

jednym poziome (bez obnizenl) w
przypadku wiekszego ryzyka
stosowac grzbiet najazdowy

rozdziat poprzez zastosowanie kostki
kamiennej — przyktad Ustka oraz droga
rowerowa przy ul. Leszczynskiego

3) przykiad realizacji droga rowerowa
przy ul. Leszczyriskiego — bezpiecznie
do szkoty

4) lepsza widoczno$¢ zaréwno na prze-
jezdzie jak i przed przejazdem — do-
strzezenie rowerzystow przed przejaz-
dem a nie na samym przejezdzie gdzie
moze by¢ juz za péino

5) przyktad realizacji przy drodze rowe-
rowej R10

6) stosowane rozwigzanie w innych
miastach np. Gdansku

7) standardy rowerowe

zastosowana kostka
kamienna h 18 cm.
3) Uwaga
uwzgledniona.

4) Uwaga czesciowo
uwzgledniona -
projekt przewiduje
dodatkowe
os$wietlenie przejscia
dla pieszych przy
budynku Wiejska 8.
5) Uwaga
nieuwzgledniona.
Wygradzanie
przestrzeni
publicznej barierami
typu U jest
negatywnie
odbierane przez
mieszkaricow, a




uczestnikow ruchu |

takze nie spetnia

znaczgcej roli w
podnoszeniu

bezpieczeristwa

drogowego.
6) Uwaga
uwzgledniona.

7) Uwaga
uwzgledniona. W
ramach przebudowy
zostanie zachowana
ciagtos¢ nawierzchni
bitumicznej $ciezki
rowerowej na

zjazdach.
1) wykonanie jednokierunkowej| Zapewnienie przejazdu do ul. Nad 1) Uwaga
drogi rowerowe]j o szerokosci 1,5m |Sluzami i dalej do PKiW bez| nieuwzgledniona.
wzdfuz ul. Wiejskiej od strony dwukrotnego pokonywania | Wykonanie drogi
zachodniej niebezpiecznej ul.  Wiejskiej — rowerowej po
2) wykonanie przejazdu | bezpieczenstwo,  skrdcenie  czasu| stronie zachodniej

rowerowego na srodku ul. Wiejskie

przejazdu — przebieg drogi rowerowe;j
przez zatoke autobusows jak na ul.
Poniatowskiego czy Nad Sluzami

wymagatoby
likwidacji wszystkich
miejsc postojowych
oraz zatoki
autobusowej. Z
uwagi na duze
natezenie
autobusow,
poprowadzenie
zgodnie z propozycjg
drogi rowerowe;j
przez zatoke
autobusowsg
spowodowataby
znaczace
pogorszenie
bezpieczenstwa
uczestnikdw ruchu
drogowego. Podane

w formularzu
przyktady dotyczg
ulic o mniejszym
natezeniu ruchu

autobusoéw.

2) Uwaga nie
uwzgledniona ze
wzgledu na brak

drogi rowerowej po
zachodniej stronie
ulicy Wiejskiej.
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|

| Wykonanie zakresu w kierunku ul.
| Weste rplatte do wysokosci
Westerplatte 75

Wyeliminowanie konfliktowego
miejsca gdzie dla pieszych zostawiono
okoto 0,5 m — zastosowac wspdlny cigg
pieszo-rowerowy nawierzchnia np.
kostka czarna bez fazowa, na
pozostatym odcinku wg standardow.

Uwaga czesciowo
uwzgledniona.
Organizacjg ruchu
zostanie
wprowadzony cigg
pieszo-rowerowy na
wysokosci budynku
Westerplatte 75. Z
uwagi na bardzo
dobry stan
nawierzchni
obecnego ciggu
pieszego i
rowerowego na
wskazanym odcinku
wymiana tej
nawierzchni bytaby
nieekonomiczna.

Mieszkaniec mia-

sta

https://slupsk.kon
sultacjejst.pl/

Nowa nawierzchnia asfaltowa.

Uwaga
uwzgledniona.

Mieszkaniec mia-
sta
https://slupsk.kon
sultacjejst.pl/

Powinna by¢ powiekszona ilos¢
miejsc parkingowych po stronie
zachodniej. Obecnie mieszkancy
parkujg na chodniku od ul.
Garncarskiej, zatoka parkingowa
jest tylko na 3 samochody. Po
drugiej stronie ulicy na wysokosci
baru Maja tez powinien by¢
parking. Na tym osiedlu mieszka
bardzo duzo ludzi w jednym bloku
po 40 rodzin i niestety nie ma
miejsc parkingowych. Przy budowie
drogi nikt nie bierze tego pod
uwage.

Uwaga czesciowo
uwzgledniona. Po
stronie zachodniej
zatoka postojowa
zostanie
powiekszona o trzy
miejsca postojowe.

Mieszkaniec mia-
sta
https://slupsk.kon
sultacjejst.pl/

Powinno by¢ wiecej miejsc
parkingowych na catej dtugosci ul.
Wiejskiej i Garncarskie].

Uwaga czesciowo
uwzgledniona. Po
stronie zachodniej
zatoka postojowa
zostanie
powiekszona o trzy
miejsca postojowe.

Mieszkaniec mia-
sta
https://slupsk.kon
sultacjejst.pl/

Proponuje dodatkowy montaz
zegarow do odmierzania czasu
zmiany $wiatet. Z projektu budow-
lanego nie wynika, ze liczniki czasu
miatby by¢ zamontowane. Mowa w
nim jedynie o przebudowie sygnali-

Uwaga
nieuwzgledniona.
Liczniki czasu mozna
montowacd
wytgcznie przy
sygnalizatorach
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zacji swietlnej na akomodacyjng

sterowang przy pomocy wideode-
tekcji.

pracujgcych wedtug
programow
statoczasowych.
Projekt zaktada
przebudowe
istniejgcej
sygnalizacji $wietlnej
na sygnalizacje
Swietlng
akomodacyjna
sterowng za pomocy
wideodetekgji. Czas
zmiany $wiatet
bedzie uzalezniony
od natezania ruchu
na skrzyzowaniu.

Z up, PR

LZYDENTA
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arel Golinski
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